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EMPRESA ARGENTINA DE NAVEGACION AEREA SE
Licitacion Publica (Modo VII) N2 9 Ejercicio N2 2018

PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES (PCP)

ARTICULO 12 - NORMATIVA APLICABLE

La presente Contratacidn se regird en cuanto a su preparacién, adjudicacidn, efectos y extincién, por:

El Reglamento de Compras y Contrataciones de EANA y por las disposiciones que se dicten en su
consecuencia, por el Pliego de Condiciones Generales para la Compra y/o Contrataciéon de Bienes y/o
Servicios (PCG), por el presente Pliego de Condiciones Particulares (PCP), por el contrato u orden de compra,
segun corresponda.

El Reglamento de Compras y Contrataciones y el Pliego Condiciones Generales se encuentran a disposicion

de los interesados, quienes podrdn consultarlos en la pagina web www.eana.com.ar.

ARTICULO 22 - OBJETO
La presente Licitacion Publica tiene por objeto la contratacién de “RADAR DE SUPERFICIE SMR y SISTEMA A-

SMGCS”, en un todo de acuerdo con las Especificaciones Técnicas incluidas en los Anexos del presente Pliego.

ARTICULO 32 - TERMINOLOGIA

A los efectos de la interpretacion del presente Pliego, sus anexos y todo otro documento contractual, las
siguientes palabras y expresiones tendran el significado y definicidn que a continuacion se consigna:

PCP: Pliego de Condiciones Particulares.

PCG: Pliego de Condiciones Generales para la compra y/o contratacidn de Bienes y/o Servicios.

EANA o EMPRESA: EMPRESA ARGENTINA DE NAVEGACION AEREA SOCIEDAD DEL ESTADO.

FABRICANTE: Persona que disefia y/o produce un Radar de Movimiento en Superficie (en adelante SMR) y
un Sistema de Control de Movimiento de Superficie (en adelante A-SMGCS) y lo comercializa bajo su propio
nombre o su propia marca.

OFERTA: Documento remitido por el Oferente con la propuesta técnica, el presupuesto o cotizacién y los
requisitos formales para el suministro de los bienes y la prestacién de los servicios, que forma parte de la
Orden de Compra y/o del Contrato.

OC: Orden de Compra.

OFERENTE: Fabricante que presenta una Oferta.

ADJUDICATARIO: Persona humana o juridica responsable del suministro de los bienes o la prestacion de los

servicios o de las obras.


http://www.eana.com.ar/
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REPRESENTANTE TECNICO: Persona humana designada por el Fabricante, con la experiencia y los
antecedentes idéneos para llevar adelante los servicios objeto de la presente contratacion.

CONTRATANTE: EMPRESA ARGENTINA DE NAVEGACION AEREA SOCIEDAD DEL ESTADO.

COMPUTO DE LOS PLAZOS: Cuando se fijen en dias, por dias habiles administrativos en el horario de 09:00
hs. a 18:00 hs. Cuando se fijen en meses o afos, de acuerdo con lo que dispone el Cédigo Civil y Comercial
de la Nacion.

Ver terminologia del ANEXO I.

ARTICULO 42 - FORMALIDADES DE LA OFERTA.

La Oferta debera ser presentada en un todo de acuerdo con lo dispuesto en el Punto XV.v) del Reglamento
de Compras y Contrataciones de EANA, en ORIGINAL, redactada en idioma espaiol o, en su defecto,
encontrarse traducidas por traductor publico matriculado. Las tachaduras, raspaduras, enmiendas o
interlineas deberdn ser debidamente salvadas en las hojas que contengan la propuesta econdmica, la
descripcién del bien o servicio ofrecido, plazo de entrega, o alguna otra parte que hiciere a la esencia del

objeto de la compra y/o contratacidn; de lo contrario, la Oferta serd declarada inadmisible.

La Oferta debera presentarse fechada, en un (1) sobre o paquete cerrado en el que se indicara el nimero y
objeto de la compra y/o contratacidn. Dicho sobre contendrd, a su vez, dos (2) sobres en su interior con la
propuesta técnica y econdmica, respectivamente. Toda la documentacién que se presente, a excepcion de la
gue se encuentre certificada por escribano, contador o traductor publico y legalizada por los respectivos
colegios, deberd encontrarse firmada de manera de constituirse en una obligacidon para quien la haya

formulado.

IDENTIFICACION DEL SOBRE O PAQUETE:

“EMPRESA ARGENTINA DE NAVEGACION AEREA S.E”
LICITACION PUBLICA N2 9/2018.
APERTURA DE OFERTAS TECNICAS: 24/07/2018
HORA: 11:30 hs.

CONTENIDO DEL SOBRE
Deberd incluir la siguiente documentacion conforme lo dispuesto en el punto 9.1 del Articulo 9° del Pliego de

Condiciones Generales:
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1)

En el sobre técnico el Oferente debera incluir y cumplir los siguientes requisitos:

a)

b)

d)

e)

f)

k)

Acreditacion de que el Oferente es Fabricante del bien o de los equipos a proveer y/o titular de su
disefio.

Nombre y/o razén social del Oferente.

Denunciar domicilio real o sede social inscripta, segin se trate de persona humana o juridica; y
constituir domicilio especial en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, teléfono y correo electrénico.
Propuesta técnica junto con toda la documentacion relativa a la misma.

Declaracién jurada indicando no encontrarse incurso en ninguno de los impedimentos establecidos
en el Articulo 32 del PCG, ni encontrarse en situaciéon de litigio con EANA.

Declaracién de que posee pleno conocimiento y consentimiento de las caracteristicas y condiciones
del objeto de la compra y/o contratacion y de la totalidad de los términos del PCG.

Declaracién jurada de conocimiento y cumplimiento de la Politicas de Integridad en la Selecciéon de
Proveedores de EANA, la cual se agrega al presente pliego como ANEXO IV.

Declaracién jurada de conflicto de Interés la cual se agrega al presente pliego como ANEXO V.
Acreditacion de personeria segun el Oferente sea persona humana o persona juridica.

En caso que el Oferente resultase una persona juridica extranjera que no se encuentre constituida
conforme las normas de la Republica Argentina, para la prestacidon de los servicios de instalacion,
puesta en marcha y mantenimiento de los equipos requeridos debera inscribirse de acuerdo a lo
establecido en el Capitulo I, Seccion XV de la Ley N° 19.550, no pudiendo ejercer actos aislados. A
efectos de acreditar este requisito, la persona juridica extranjera deberad presentar junto con su
oferta la declaracién jurada que se agrega al presente pliego como ANEXO VIl junto con una
constancia del inicio del tramite ante la Inspeccidn General de Justicia y/o el Registro Publico de
Comercio correspondiente. Asimismo, el representante de la sociedad en tramite de Inscripcion
debera suscribir el compromiso irrevocable aceptando y ratificando todos y cada uno de los términos
de la Oferta presentada mediante el formulario que se adjunta en el ANEXO VI del presente Pliego,
con mas la Declaracién jurada de conocimiento y cumplimiento de la Politicas de Integridad en la
Seleccion de Proveedores de EANA, y la Declaracién Jurada de Conflicto de Interés, la cuales se
agregan al presente pliego como ANEXO IV y V respectivamente.

En caso que el Oferente resultase una persona juridica extranjera que ya se encontrare constituida
en la Republica Argentina de acuerdo a lo establecido en el Capitulo I, Seccién XV de la Ley N° 19.550,
a los fines de la prestacion de los servicios de instalacion, puesta en marcha y mantenimiento de los

equipos requeridos, debera acreditar dicha inscripcién mediante la constancia emitida por el Registro
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Publico de Comercio correspondiente. Asimismo, el representante de la sociedad inscripta en la
Republica Argentina debera suscribir el compromiso irrevocable aceptando y ratificando todos y cada
uno de los términos de la Oferta presentada mediante el formulario que se adjunta en el ANEXO VIII
del presente Pliego, con mas la Declaracién jurada de conocimiento y cumplimiento de la Politicas
de Integridad en la Seleccidon de Proveedores de EANA, y la Declaracidn Jurada de Conflicto de
Interés, la cuales se agregan al presente pliego como ANEXO IV y V respectivamente.
En caso que el Oferente decidiese subcontratar los servicios de instalacidn, puesta en marcha y
mantenimiento de los equipos requeridos, deberd indicar nombre y/o denominacidn social, CUIT,
domicilio legal y acompafiar antecedentes similares al objeto de la presente contratacion. La
subcontratacion debera efectuarse en los términos y condiciones previstos en el articulo 13 del
presente PCP.
Designacion del Representante Técnico.
En caso de personas juridicas, acreditar la representacién legal del firmante de la Oferta mediante la
presentacion de copia certificada del poder correspondiente.
En caso que corresponda, copia del Formulario o Certificado de inscripcién en la DGI/AFIP,
actualizado, asi como también en la DGR de la Ciudad de Buenos Aires o jurisdiccion que le
corresponda (como Contribuyente del Convenio Multilateral), individualizando en cada caso su
posicion frente a cada tributo y régimen de retencidén o percepcién vigente. En el caso de los
oferentes que se encuentren bajo el régimen de Monotributo, deberdn acompafar constancia de
Inscripcidn y copia de constancia de ultimo pago.
El Fabricante de los bienes solicitados en los Renglones N° 1, y 2, en caso de ser extranjero, debera
presentar la siguiente documentacion:
1) Si es persona juridica:

a. Copia del estatuto o contrato social.

b. Constancia de inscripcidén en el organismo de control societario en el pais de origen.

c¢.  Constancia del acta que designa a los miembros del Directorio u érgano de

administracién de la Sociedad vigente.
d. Constancia que acredite el domicilio legal de la sociedad firmada por el representante
legal, certificada con la apostilla de La Haya.

e. Siactua un apoderado constancia del poder vigente.

f.  Constancia de inscripcidn en impuestos en el pais de origen.

g. Cuando se trate de proveedores radicados en paises que hubieran celebrado convenios

para evitar la doble imposicidon con Argentina: Declaracion jurada en los términos de la RG
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AFIP 3497 que acredite su condicion de residente en el referido pais.
1) Si es persona humana:
a. Copia del documento de identidad emitido en el pais de origen, certificada con la apostilla
de La Haya.
b. Copia del pasaporte emitido por el pais de origen certificada con la apostilla de La Haya.
c.  Constancia de Inscripcidon en impuestos en su pais de origen.
d. Cuando se trate de personas radicadas en paises que hubieran celebrado convenios para
evitar la doble imposicidon con Argentina: Declaracidn jurada en los términos de la RG AFIP
3497 que acredite su condicidn de residente en el referido pais.
Todos los elementos solicitados deberdn ser presentados por el proveedor del exterior certificados y

legalizados con la apostilla de La Haya.

p) Toda otra documentacion y/o requisitos exigidos en el ANEXO | del presente PCP.

2) En el sobre econdmico el Oferente debera incluir y cumplir los siguientes requisitos:
Propuesta econdmica detallando en forma clara y precisa los precios unitarios y totales de acuerdo
al INCOTERM establecido y, en los casos que corresponda con Impuesto al Valor Agregado (IVA) y/o
cualquier otro impuesto que corresponda incluidos, expresada en numeros y letras (en caso de
discrepancias, prevalece la oferta en letras), indicando la moneda en que se formula. Para los bienes
(Renglén N° 1y 2) de origen fuera de Argentina se debera sefialar, precio unitario y total, costo de
flete y seguro, excluidos los derechos de aduana y otros impuestos de importacion.
Para los servicios (Rengldn N° 3) deberd discriminarse los gastos de transporte interno, y los servicios
necesarios para hacer llegar los bienes a su destino final y dar cumplimiento con el objeto de la
contratacion.
Las cotizaciones podran ser emitidas en moneda local (pesos argentinos) con IVA incluido o en
moneda extranjera. A los efectos de su conversidn se tomarad el tipo de cambio vendedor del Banco
de la Nacién Argentina, al cierre de las operaciones del dia anterior del Acta de Apertura de Ofertas,
a los efectos comparativos. Asimismo, para la comparacién entre Ofertas de materiales importados
con Ofertas con materiales nacionales, se les agregara a los primeros los cargos correspondientes a
su importacion, y los valores de flete hasta su destino final en caso de corresponder.
Los precios cotizados seran considerados fijos e inamovibles, no podran indicarse cldusulas de

reajuste de precios.
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En todos los casos los oferentes que coticen del drea de ALADI, deberan certificar el origen y lugar
de fabricacion del producto ofrecido para gozar del beneficio que, sobre franquicia aduanera, otorga
el convenio respectivo.

En caso de existir convenios bilaterales en materia aduanera deberd hacerse expresa mencién al

mismo.

a) Garantia de mantenimiento de oferta, estableciendo el plazo de mantenimiento de la oferta.
b) Se debera detallar obligatoriamente:

e QOpcional: tres (3) afios garantia extendida con mantenimiento preventivo y correctivo
detallando costo de cada uno de ellos.

e Opcional: Segun viaticos establecidos en el ANEXO I.

e Desglose de oferta econdmica segin ANEXO II.

e El Oferente indicara el costo detallado de cualquier cableado /acondicionamiento/instalacidn,
asi como la interconexidon necesaria para garantizar la disponibilidad de la alimentacién
adecuada en el sitio.

e Los precios de todas las licencias y las herramientas de diagndstico deberan ser especificados e

incluidos en la propuesta segun lo detallado en el ANEXO I.

3) LOS OFERENTES NO DEBERAN INCLUIR EN EL SOBRE TECNICO LA PLANILLA DE COTIZACION NI
REFERENCIA ALGUNA A LA PROPUESTA ECONOMICA Y/O LA GARANTIA DE MANTENIMIENTO DE
OFERTA. Aquel sobre técnico que contenga informacion sobre la oferta econdmica sera descalificado
y devuelto al Oferente no pudiendo continuar en el proceso de compra y/o contratacion y sin que

ello genere derecho a indemnizacion alguna para ese Oferente.

ARTICULO 52 - GARANTIAS.

Los oferentes deberan constituir garantias:

a) de Mantenimiento de Oferta: cinco por ciento (5%) del monto total de la Oferta (IVA incluido). En el caso
de cotizar con descuentos o alternativas o variantes, la garantia se calculara, sobre el mayor monto
presupuestado.

b) deimpugnacion: tres por ciento (3%) del monto total de la Oferta (IVA incluido).

c) Contragarantia: por el equivalente a los montos que reciba el Adjudicatario como adelanto de fondos en

los casos que asi se estableciera.
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La constitucidon de las garantias podrd realizarse en cualquiera de las siguientes formas: certificado de
depdsito bancario (admisible Unicamente para el caso de garantia de impugnacién), fianza bancaria, pdliza
de seguro de caucion y/o cheque certificado, de acuerdo a lo detallado en el Articulo 11° del PCG.

EANA no abonard intereses por los depdsitos de valores otorgados en garantia. Los intereses que devengaren
los mismos pertenecen a sus depositantes, en la medida que se hubiere dado cumplimiento al objeto que
dio origen a la constitucién de la garantia. Todos los gastos en que haya incurrido el Oferente para la

constitucién de las garantias serdn a su exclusivo costo y cargo.

ARTICULO 6° - “COMPRE NACIONAL”. FOMENTO PARA LA MICRO, PEQUENA Y MEDIANA EMPRESA.

El presente procedimiento estd alcanzado por las prescripciones de la Ley N2 18.875 por lo cual se establece,
gue toda Oferta nacional para ser considerada como tal debera ser acompafiada por una declaracién jurada
mediante la cual se acredite el cumplimiento de las condiciones requeridas para ser considerada como tal.
La falta de presentacion configurara una presuncién, que admite prueba en contrario, de no cumplimiento
de las prescripciones vigentes con relacidn a la calificacién de Oferta nacional.

Asimismo, serd de aplicacion el Decreto N2 1.075/2001 de “Fomento para la Micro, Pequefia y Mediana

Empresa”.

ARTICULO 72 - CONSULTAS

Las consultas al PCP deberdn efectuarse Unicamente por escrito ante a la JEFATURA DE COMPRAS - Avda.
Rivadavia 578 — 5to piso — C.A.B.A. 1002 o por correo electrénico a: compras@eana.com.ar, identificando en
el asunto el procedimiento de seleccién al cual se refiere la consulta y hasta CINCO (5) DIAS HABILES antes

de la fecha de Apertura.

ARTICULO 82 - MANTENIMIENTO DE LAS OFERTAS
Las Ofertas deberdn permanecer vélidas por un plazo de SESENTA (60) DIAS CORRIDOS contados desde la
fecha del Acta de Apertura de Ofertas Técnicas. Vencido el plazo, EANA podra solicitar la ampliacidn del plazo

de mantenimiento de la Oferta, quedando a criterio de los Oferentes la concesidn de la prérroga o su retiro.

ARTICULO 92 - PROCEDIMIENTO, SELECCION Y CRITERIO DE EVALUACION
La Gerencia requirente realizara el analisis técnico de las Ofertas y la Gerencia de Administracion y Finanzas

notificara a los oferentes indicando el resultado del analisis técnico.
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Para que la oferta sea considerada valida técnicamente, deberd cumplir con la totalidad de los items de la

“Evaluacion Técnica Individual” y obtener un minimo de 700 puntos del cuadro de “Criterios Técnicos

Especificos”, conforme a los siguientes criterios:

Propuesta técnica detallada

Programa de implementacion

Representante Técnico

Reporte de visita a sitio

Prueba de experiencia y calidad requerida

2 Alcance 5
2 | Estandares 5
2 Alternativas 5
2 Calificacién de los oferentes 20
2 Documentacion del Oferente 15
2 Viaticos y gastos diarios 5
2 | Subtotal 55

3 Responsabilidades del Adjudicatario 5
3 Potencia de entrada 5
3 Condiciones ambientales 10
3 Disefio de mantenimiento 10
3 Construccion general 5
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3 Montajes y fijacion de los equipos 5
3 Cableados 5
3 Hardware 10
3 Proteccion del equipamiento 5
3 Software 15
3 Capacidad de expansién 5
3 Integracion / interconexion 5
3 Fiabilidad, mantenimiento y disponibilidad 10
3 Requisitos de seguridad 5
3 | Vida dtil 15
3 Etiquetado 5
3 Embalaje 5
3 Visita a sitio, reunién técnica y reporte 10
3 Actualizacidn tecnoldgica 5
Subtotal 140

4 RADAR DE SUPERFICIE

4 Requisitos obligatorios 50
4 Requisitos tecnoldgicos y de disefio 50
4 Requisitos técnicos 50
4 Requisitos de hardware 50
4 Requisitos de disponibilidad 35
4 | A-SMGCS

4 Requisitos funcionales 35
4 Requisitos complementarios 35
4 Categoria del A-SMGCS 35
4 Requisitos de vigilancia 35
4 Requerimientos del sistema 35
4 Servidor de datos de vigilancia 35
4 Posicién de trabajo del controlador 35
4 Sub-Sistema de Control y Monitorizacidn Técnico 35
4 Sub-Sistema de grabacién y reproduccion 35
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4 Requerimientos de provision 20
Subtotal 570
5 Repuestos, Accesorios y consumibles 30
5 Equipos de ensayo y herramientas 20
5 Documentacion técnica 10
Subtotal 60
| [Secdlnesencos ensayosyacepran | [ | [ |
6 Documento de disefio del sistema 10
6 Cronograma del proyecto 10
6 Capacitaciéon
6 Formacion en fabrica 20
6 Formacion en sitio 15
6 Pruebas de aceptacidn en fabrica (FAT) 15
6 Entrega / envio 25
6 Instalacion 30
6 Pruebas de aceptacidn en sitio (SAT)
6 Aspectos generales 10
6 Programas y protocolos 10
6 Garantia 10
6 Soporte de mantenimiento 10
6 Libro de registros de mantenimiento 10
Subtotal 175

Referencias de la tabla de “Criterios Técnicos Especificos”:

Columna Sec. (A): Numero de seccién del pliego técnico en evaluacion.

Columna Descripcién (B): Titulo del parrafo a evaluarse

Columna Puntos Maximos (C): Puntuacion maxima otorgada a la linea en evaluacion.

Columna % asignado (D): Porcentaje de cumplimiento de la linea en evaluacién, de acuerdo al

siguiente criterio:
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Excelente evidencia de capacidad para soportar y superar los requisitos

Excelente 100%
exigidos
Buena evidencia de capacidad para soportar y exceder los requisitos
Bueno 90%
exigidos
Evidencia satisfactoria de la capacidad de respaldar los requisitos
Satisfactorio 70%
exigidos
Evidencia marginalmente aceptable o débil de capacidad para respaldar
Pobre 40%
los requisitos exigidos
Falta de pruebas para demostrar capacidad para cumplir con los
Muy pobre 10%
requisitos exigidos
No presentado | La informacidn no ha sido enviada o es inaceptable 0%

e Columna Puntos recibidos (E=CxD): Puntuacién mdaxima otorgada a la linea en evaluacién por

Porcentaje de cumplimiento de la linea en evaluacién.

e Columna F: Comentarios, donde se indicard en que parte de la oferta presentada se justifica el

cumplimiento.

Finalizado el periodo de vistas de tres (3) dias posterior a la notificacién, se celebrara el acto de apertura de

Ofertas Econdmicas en el que se procedera a la apertura de los sobres de las ofertas que hayan calificado

técnicamente, de acuerdo al punto XV.xii) del Reglamento de Compras y Contrataciones.

EANA podra solicitar la subsanacién de defectos formales a los oferentes por el plazo improrrogable de tres

(3) dias, bajo apercibimiento de desestimacién de la Oferta, siempre que no implique la modificacién de los

elementos esenciales de la Oferta formulada, ni alteren en modo alguno, el principio de igualdad entre los

oferentes.

El andlisis de las ofertas econdmicas serd realizado por la Mesa de Compras, la cual emitird un informe con

una recomendacion sobre la resolucién a adoptar para concluir el procedimiento y establecera un orden de

mérito, teniendo en cuenta el criterio de la Oferta mds conveniente, de acuerdo a los siguientes pardmetros:

Cumplimiento de los Requisitos Formales

Cumplimiento de las Especificaciones Técnicas.

Precio de los bienes solicitados, de acuerdo a la férmula establecida en el ANEXO I.

Pagina 11 de 112




2018 — ANO DEL CENTENARIO DE LA REFORMA UNIVERSITARIA”

EANA | NAVEGACKf)N Ministerio de Transporte
AEREA ARGENTINA Presidencia de la Nacién

Plazo de entrega y ejecucion.

La determinacién de la propuesta mds conveniente se realizara de acuerdo al resultado que arrojen las
siguientes férmulas:

» Para calcular la puntuacién de precio de cada Oferta, se utilizara la férmula: , donde:

e P =Puntos obtenidos para la propuesta comercial que se esta evaluando.

e Y =Valor de ponderacidon asignado a las propuestas comerciales. Aquella propuesta de menor precio
recibira el mayor puntaje, es decir 1000 puntos, y al resto de las propuestas se le asignara el puntaje
en proporcion inversa a la de menor precio.

e U = Precio de la propuesta de precio mas bajo (una vez determinado, sera fijo para el calculo de los
puntajes de la totalidad de los oferentes).

e 7 =Precio de la propuesta que se estd evaluando.

» Para establecer el orden de mérito de las ofertas que se ajusten al presente Pliego, se aplicara la

siguiente férmula: \Puntaje combinado = 60% del puntaje técnico + 40% del puntaje comercial\. El primer

lugar en orden de mérito corresponderd a aquella propuesta que obtenga el puntaje combinado mas
alto, de acuerdo a la aplicacion de la referida férmula, y asi sucesivamente.
IMPORTANTE: EANA podra requerir la presentacion de la documentacién que estime necesaria en mérito a

los datos requeridos en el presente pliego, debiendo el Oferente presentarla en el plazo que se le indique.

ARTICULO 10°- VISTA DE LAS OFERTAS. PLANTEO DE OBSERVACIONES.
Durante los TRES (3) DIAS HABILES posteriores a la notificacion del resultado del analisis técnico, la Carpeta
de compra estara a disposiciéon de los oferentes en la sede de EANA a efectos de que formulen las

observaciones que estimen corresponder, de acuerdo al Articulo 13° del PCG.

ARTICULO 11°- FACULTADES DE EANA.

El Oferente reconoce el derecho de EANA a dejar sin efecto toda compra y/o contratacion en cualquier etapa
del proceso, sin expresion de causa ya sea en forma total o parcial, sin que ello genere derecho alguno a
resarcimiento de cualquier tipo por parte de los oferentes. Asimismo, podra adjudicar total o parcialmente,
cada uno de sus renglones y/o items, sin que esto pudiere dar lugar a reclamo alguno por parte de los

oferentes.

ARTICULO 122 - CELEBRACION DEL CONTRATO.
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La contratacidn se perfeccionara mediante la notificacion fehaciente de la Orden de Compra o la firma del
Contrato, seguin corresponda, momento en el cual comenzardn a correr los plazos fijados en dicho
documento.

En caso que la adjudicacién haya recaido en una persona juridica extranjera, el Adjudicatario deberd
acreditar, con anterioridad a la notificacidn fehaciente de la Orden de Compra o la firma del Contrato, segun
corresponda, haberse constituido conforme las normas de la Republica Argentina de acuerdo a lo establecido
en el Capitulo I, Seccién XV de la Ley N° 19.550, no pudiendo ejercer actos aislados.

Los renglones se adjudicaran de manera conjunta.

La notificacion de la Orden de Compra o la celebracién del Contrato se realizara de la siguiente forma:

i) Bienes: La Orden de Compra o la firma del Contrato, seguin corresponda, sera notificada y/o suscripto con
el Fabricante.

ii) Servicios: En caso que la adjudicacion haya recaido en un Oferente extranjero la Orden de Compra o la
firma del Contrato, segln corresponda, sera notificada y/o suscripto con la persona juridica constituida de
acuerdo a lo establecido en el Capitulo I, Seccion XV de la Ley N° 19.550.

Dado que los renglones se adjudican de manera conjunta, en el caso de que la Adjudicacién haya recaido en
un Oferente extranjero, el Fabricante y la persona juridica constituida de acuerdo a lo establecido en el
Capitulo I, Seccién XV de la Ley N° 19.550, deben aceptar las érdenes de compra respectivas. En caso de no
aceptar o rechazar las 6rdenes de compra dentro del plazo de 2 (dos) dias, o si no procediere alguno de ellos
a firmar el Contrato, EANA podra adjudicar al Oferente que le siga en orden de mérito, previa conformidad

del mismo, y asi sucesivamente.

ARTICULO 13° - SUBCONTRATACION

El Adjudicatario se encuentra autorizado a subcontratar la prestacion de los servicios detallados en el Renglén
3 del ANEXO I del PCP, sin que ello implique la cesién total o parcial de la OC ni del Contrato, segun el caso.

En caso que la adjudicacidn haya recaido en un Oferente extranjero y que éste haya optado, al presentar la
Oferta, por subcontratar los servicios de instalacion, puesta en marcha y mantenimiento de los equipos
requeridos en el Renglén 3 del ANEXO | del presente PCP, la subcontratacidon deberd ser celebrada entre la
persona juridica que se haya inscripto de conformidad con el Capitulo |, Seccidn XV de la Ley N° 19.550 y la
persona nominada como subcontratista en el inciso n) del punto 1 del articulo 4 de este PCP.

No se podran subcontratar los servicios de instalacion, puesta en marcha y mantenimiento de los bienes
requeridos en el Renglén 3 del ANEXO I de este pliego con una persona distinta a la que se designara en la

Oferta (conf. inciso n) del punto 1 del articulo 4 de este PCP), salvo expresa autorizacion de EANA.

Pagina 13 de 112



2018 — ANO DEL CENTENARIO DE LA REFORMA UNIVERSITARIA”

EANA | NAVEGACKf)N Ministerio de Transporte
AEREA ARGENTINA Presidencia de la Nacién

La subcontratacién no eximird al Adjudicatario de las responsabilidades ni de las obligaciones que se
describen en este PCP, ni por los actos, omisiones y/o hechos del respectivo subcontratista. A todo efecto, el
Adjudicatario resultara unico y directo responsable frente a EANA por cualquier incumplimiento del
subcontratista en la prestacion de los servicios y/o de las obligaciones que derivasen de los mismos. De esta
forma, el Adjudicatario debera mantener indemne y eximir de responsabilidad a EANA por los hechos, actos,
omisiones y, en general, por toda situacion en la que interviniere el subcontratista en la ejecucién de los
servicios.

El Adjudicatario libera expresamente a EANA de toda responsabilidad por los reclamos por accidentes de
trabajo y/o todo dafio que derive de eventuales incumplimientos a la normativa laboral, previsional,
impositiva u otra, y en especial, por reclamos por accidentes que no fueren cubiertos por la ART, o en exceso

de dicha cobertura, liberando a EANA de toda responsabilidad al respecto.

ARTICULO 14°- RECEPCION PROVISIONAL Y DEFINITIVA.
La recepcion de los bienes y/o servicios estara a cargo del Administrador de la Orden de Compra conforme

lo establece el punto XIX del Reglamento de EANA, el Articulo 24° del PCG y el ANEXO | del presente PCP.

ARTICULO 152.-PLAZO Y MONEDA DE PAGO.

El plazo para el pago de las facturas sera de TREINTA (30) dias corridos. El plazo comenzara a regir a partir de
la presentacién de la factura y su correspondiente conformidad de recepcion.

El término fijado sera interrumpido si existieran observaciones sobre la documentacién presentada u otros
tramites a cumplir imputables al acreedor, hasta cumplir el trdmite o subsanado el vicio.

Si se previese el “pago contra entrega” se entenderd que el mismo se realizara dentro de las 48 horas de
presentada la documentacién indicada anteriormente.

Si se realizara algln pago en concepto de anticipo, el contratante deberd presentar una garantia por el 100%
de los montos a anticipar, mediante las modalidades previstas en el ARTICULO 5°.

El pago se efectuard en moneda de curso legal de la Republica Argentina, salvo que el Oferente sea
extranjero, en cuyo caso se efectuard en la moneda de curso legal del pais del Oferente.

Para el caso de cotizaciones realizadas en moneda extranjera por un Oferente local, se efectuara la
conversion segun el tipo de cambio vendedor del Banco de la Nacion Argentina, al cierre de las operaciones
del dia anterior del efectivo pago.

EANA es agente de retencion del Impuesto a las Ganancias por los pagos a beneficiarios del exterior,

conforme al régimen de retencion establecido por la RG AFIP 739. Se acompania detalle en el ANEXO IX
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ARTICULO 162.-PRORROGA, AMPLIACION O DISMINUCION DE LA ORDEN DE COMPRA O CONTRATO.

Las drdenes de compra o los contratos se podrdn prorrogar por Unica vez y por un plazo igual o menor al de
la OC o del Contrato y/o ampliarse o disminuirse hasta un maximo del treinta y cinco por ciento (35%) de los
mismos, en los términos y condiciones establecidos en los puntos XVI.3 y XVI.4 del Reglamento de Compras

y Contrataciones de EANA.

ARTICULO 172.-CONDICIONES DE COMPETENCIA.

Seran comunicadas a la Comision Nacional de Defensa de la Competencia y/o al Organismo competente en
el pais de origen del Fabricante, cualquier practica advertida por EANA que esté relacionada con la presente
contratacién y que tenga por objeto o efecto limitar, restringir falsear o distorsionar la competencia o que
constituyan un abuso de una posicidn dominante en un mercado, de modo que pueda resultar perjuicio para
el interés econdmico general, o cualquier otra conducta prevista por la Ley 27.442 y sus modificatorias, o la

gue en el futuro la reemplace.

ARTICULO 182.-OBLIGACION DE CONFIDENCIALIDAD.

El Adjudicatario se compromete a no divulgar, revelar ni utilizar de forma alguna los datos e informacion a
los que tenga acceso con motivo de la presente contratacion, (en adelante denominados “Informacion

III

Confidencial”), ya sea intencionalmente o por falta del cuidado adecuado en su manejo, en forma personal
o bien a través de sus empleados y/o agentes. De esta forma, el Adjudicatario se compromete a adoptar las
medidas de seguridad idéneas para proteger la integridad y la seguridad de la Informacién Confidencial,
dispensandole el debido tratamiento, el cual bajo ninguna circunstancia podra estar por debajo de los
estandares aceptables de diligencia y prudencia.

El Adjudicatario debera garantizar el cumplimiento de las obligaciones de confidencialidad aqui establecidas
por parte de sus afiliadas, subsidiarias, empleados, agentes y/o subcontratistas. Asimismo, el Adjudicatario
acepta indemnizar y mantener indemne a EANA de cualquier accién iniciada por terceros, alegando la
infraccion de las obligaciones de confidencialidad aqui declaradas.

El incumplimiento por parte del Adjudicatario de las obligaciones asumidas en el presente articulo, ya sea en
forma personal o a través de las personas precedentemente mencionadas, lo hara responsable de los dafios

y perjuicios que dicho incumplimiento genere.

El deber de confidencialidad se extiende auin con posterioridad a la finalizacidn de contrato.
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Toda la informacién proporcionada por EANA para la provision de los bienes y/o la ejecucidn de los servicios

objeto de esta contratacidn es propiedad exclusiva de EANA y reviste el caracter de secreto comercial.

ARTICULO 192.- REPRESENTANTE TECNICO.

El Oferente designard y mantendra en forma permanente durante la vigencia de la presente contratacion,
un representante con experiencia, antecedentes idoneos y facultades de decisién a efectos de coordinar y
asegurar el cumplimiento de los trabajos necesarios para la ejecucién de los servicios del Renglén 2 del
presente PCP. El representante deberd cumplimentar con las demandas de manera inmediata al

requerimiento.

ARTICULO 20 2.-RESPONSABILIDAD DEL FABRICANTE.
El Fabricante responderd de manera solidaria e ilimitada frente a EANA, desde la presentacién de la Oferta 'y
durante la vigencia de la totalidad del contrato, por el cumplimiento de todas las obligaciones emergentes

de la presente contratacion.

ARTICULO 21 2.-PENALIDADES Y SANCIONES
Rigen para el presente procedimiento de seleccion, las penalidades y sanciones previstas en los Articulos 22°,

29°,30° 31°y 32° del PCG.
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ANEXO |

ESPECIFICACIONES TECNICAS

RENGLON DESCRIPCION ‘ CANTIDAD

Provision de los bienes necesarios para implementar un radar de
1 1
superficie (SMR)

Provision de los bienes necesarios para implementar un sistema
2 de guia y control de movimiento en superficie avanzado (A- 1

SMGCS)

Servicios de instalacién, puesta en marcha y soporte durante la
garantia para implementar un radar de superficie (SMR) y un
sistema de guia y control de movimiento en superficie avanzado

(A-SMGCS)

Los renglones se adjudicardn de manera conjunta, por lo que resulta obligatorio ofertar todos los renglones.

Forma de pago: de acuerdo al Articulo 15° del presente PCP y al siguiente cronograma:

Rengléon N° 1y 2 (Bienes) ‘

25% | Firma del Contrato

30% | Contra presentacion Guia Aérea o Carta de Porte

40% | Prueba FSAT

5% | Término de Garantia

Renglén N° 3 (Servicios) ‘

5% | Firma del Contrato

35% | Contra presentacion Guia Aérea o Carta de Porte

20% | Prueba FSAT

20% | 1° Afio Garantia

20% | 2° Afio Garantia
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La Oferta base debera respetar los cronogramas de pagos detallados. El Oferente podra presentar una oferta

alternativa con un cronograma diferente.

Plazo de Entrega o Ejecucidn: los equipos deberdn entregarse dentro de los dieciocho (18) meses desde la
suscripcidn del Contrato o notificacién de la Orden de Compra, e instalados en un maximo de veinticuatro

(24) meses.

Condicidn de Entrega: DAP, Puerto de Buenos Aires o Aeropuerto Internacional de Ezeiza.

Lugares de Entrega: Centro de Comunicaciones Digitales - Aeropuerto Internacional de Ezeiza “Ministro

Pistarini” - Autopista Tte. Gral. Ricchieri Km 33,5-(B1802EZE)—Puerta 50, 4° piso - Provincia de Buenos Aires.

Certificado de Visita Obligatorio: de acuerdo al punto 3.17 Visita a Sitio, Reunidn Técnica y Reporte del

presente ANEXO y al ANEXO VIiI del PCP.

1. OBIJETIVO Y ALCANCE
Objetivo

Este documento presenta la especificacidon técnica de un Radar de Movimiento en Superficie (en adelante
SMR), de forma que proporcione las funcionalidades necesarias para detectar todos los blancos en la
superficie del aerédromo cuya seccidn recta radar (RCS) sea al menos de 1 m?, y de un Sistema de Control
de Movimiento de Superficie (en adelante A-SMGCS) nivel 1, con la capacidad de realizar upgrade a nivel 2

en el futuro.

En adelante se denominard SMR/A-SMGCS al conjunto de los dos sistemas.

Alcance

El radar de superficie debe cumplir los requisitos que le permitan ser capaz de obtener informes de posicion
de los blancos de forma no cooperativa (es decir, sin intervencion del blanco), como asimismo generar pistas
y trazas basicas, y enviarlas en formato ASTERIX categoria 10 al fusionador de datos de superficie que forma
parte del A-SMR, para su posterior presentacion en el sistema A-SMGCS, quien a su vez se alimentara de

otros sensores.
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Referencias

Organizacion de Aviacidn Civil Internacional (OACI) — Manual de Sistemas avanzados de guia y control

de movimiento en la superficie (A-SMGCS).

Administracion Nacional de Aviacién Civil Argentina (ANAC) - MANUAL PARA OPERACIONES EN

CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA.

EUROPEAN ORGANISATION FOR THE SAFETY OF AIR NAVIGATION — Eurocontrol - Definition of A-

SMGCS Implementation Levels.

http://www.smn.gov.ar/

SISTEMA DE VIGILANCIA EN LA FIR EZEIZA - EANA-R-VEZE-GPLI-CN-001-A.

IMPLEMENTACION SISTEMA A-SMGCS EZEIZA - EANA-R-SVEZ-GPLA-RG-001-A.

Organizacion de Aviacion Civil Internacional — Doc. 9924 AN/474: Manual de Vigilancia Aerondutica.
ANEXO 10 de OACI- Telecomunicaciones aeronduticas.

EUROCAE ED-116- Requisitos minimos de operacién para el radar de movimiento de superficie.

EUROCONTROL SUR.ET1.ST05.2000-STD-07-01- Estandar para el intercambio de datos de vigilancia

de categoria 10.

Definiciones

A-SMGCS Sistema Avanzado de Guia y Control de Movimiento en la Superficie (A-SMGCS).

2.

Alcance

INTENCION Y ESTANDARES

El radar de superficie debe cumplir los requisitos que le permitan ser capaz de obtener informes de posicién

de los blancos de forma no cooperativa (es decir, sin intervencion del blanco), como asimismo generar pistas

y trazas basicas, y enviarlas en formato ASTERIX categoria 10 al fusionador de datos de superficie que forma

parte del A-SMR, para su posterior presentacion en el sistema A-SMGCS, quien a su vez se alimentara de

otros sensores.
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Estandares

Todos los disefios, materiales, técnicas de fabricacion y mano de obra deberdn estar de acuerdo con los

estandares internacionales mas aceptados para este tipo de equipos.

El A-SMGCS/SMR cumpliran con todos los estandares y recomendaciones relevantes de la Organizacidn

Internacional de la Aviacién Civil (ICAO), incluyendo las enmiendas mds recientes.

La configuracién del sistema permitird la realizacion de observaciones precisas y confiables en todas las

condiciones meteoroldgicas locales.
La configuracidon del sistema maximizara la seguridad de las operaciones aeroportuarias.

La ergonomia del sistema facilitard la operacién mas facil posible, al igual que la gestidn y el mantenimiento
futuro del A-SMGCS/SMR. Para lograr este objetivo, es recomendable que los principales sensores del A-

SMGCS/SMR sean del mismo Fabricante.
El sistema debe de cumplir con el siguiente conjunto de normativas:
o ANEXO 10 de OACI- Telecomunicaciones aeronduticas.
o EUROCAE ED-116- Requisitos minimos de operacién para el radar de movimiento de superficie.

e EUROCAE ED-109- Guias de onda para comunicacién, navegacion, vigilancia y gestion del trafico

aéreo (CNS/ATM)

e Directive 1999/5/EC of 9 March 1999 of the European Parliament and the Council on radio
equipment and telecommunications terminal equipment and the mutual recognition of their

conformity

e Regulation (EC) No 552/2004 of 10 March 2004 of the European Parliament and of the Council on

the interoperability of the European Air Traffic Management Network (the interoperability Regulation)

e Regulation (EU) No 1207/2011 of 22 November 2011 laying down requirements for the performance

and the interoperability of surveillance for the single European sky.

o EUROCONTROL SUR.ET1.ST05.2000-STD-07-01- Estandar para el intercambio de datos de vigilancia

de categoria 10.
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Alternativas

El Oferente estd invitado a ofrecer todo equipo que, en su opinidn, sea igual o superior a los requerimientos
de esta especificacidon. Cualquiera de estas alternativas o variaciones debe estar completa y claramente

definida y soportada, de modo que su equivalencia o superioridad pueda ser facilmente determinada.

Calificacion del Oferente

El Adjudicatario debe proveer, de una manera integrada, todos los componentes que constituyen un sistema

A-SMGCS/SMR y los servicios descritos en este documento, ya que no se aceptaran propuestas parciales.

El Adjudicatario del A-SMGCS/SMR debera proveer los equipos y servicios asociados en el marco de un
Sistema de Gestién de Calidad basado en la Norma ISO 9001, certificado por una entidad acreditada. La copia

de este certificado serd anexada a la propuesta técnica.

Como parte de su Sistema de Gestion de Calidad, el Adjudicatario del A-SMGCS/SMR dispondrd de un
laboratorio para llevar a cabo las pruebas de sensores y su calibracién. Estas instalaciones y los estdandares
primarios utilizados serdn comprobables y corresponderan a las normas internacionales. El sistema de

gestidn de calidad estara documentado, por escrito, en la propuesta técnica.

Es de gran importancia que el Adjudicatario del A-SMGCS/SMR tenga los suficientes recursos y la
competencia para garantizar el soporte post-venta a largo plazo. Para demostrar esa capacidad, el
Adjudicatario de los sistemas SMGCS debe tener un amplio historial y reconocida trayectoria en el disefio,

manufactura y soporte post-venta de los Sistemas requeridos y de todos los componentes de los mismos.

El A-SMGCS/SMR debera estar operativo al menos en diez (10) instalaciones en un minimo de cinco (5) paises

diferentes.

El Oferente del A-SMGCS/SMR proveerd documentos detallados por escrito de al menos cinco (5) entregas
de proyectos de tamafio similar, donde los equipos han sido usados como equipo estandar, ademds de una

lista completa de referencias de clientes que usan el equipo ofertado.

Un proyecto A-SMGCS/SMR comienza desde el disefio del sistema y termina con las Pruebas de Aceptacion
en Sitio (PSAT) de la entrega realizada. Por lo tanto, el Adjudicatario del A-SMGCS/SMR debe tener suficientes

recursos financieros documentados para llevar a cabo la entrega.

El Adjudicatario del A-SMGCS/SMR debera tener la capacidad para proveer los recursos locales para la
instalacidon y puesta en marcha del A-SMGCS/SMR, al igual que los servicios post-venta, después de la

instalacion y de la SAT.
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La siguiente informacidn debera ser provista por el Oferente:

. Afio de creacién con el nombre actual.

. Cantidad de personal.

. Tablas de Balances consolidados de los dos ultimos periodos fiscales.

. Estados consolidados del flujo de caja de los dos ultimos periodos fiscales.
. Estados consolidados de ganancias de los dos ultimos periodos fiscales.

Documentacion del Oferente

Declaracion de Cumplimiento. Todas las ofertas estaran acompafiadas por una Declaracién de Cumplimiento
en la forma de una copia de esta especificacién, en donde el Oferente indicard, sobre el margen derecho de
cada requerimiento, el Cumplimiento (C) o No Cumplimiento (NC). Si el cumplimiento es indicado, cualquier
otra referencia, declaracidn, comentarios o notas no eximiran al Oferente de su responsabilidad sobre el
cumplimiento declarado. La falta de dicha indicacion definitiva para cualquier requerimiento puede invalidar

la oferta.

Documentacion de Soporte: cada Oferente deberd contar por la documentacién técnica adecuada,
incluyendo hojas de datos, hojas de desempefio, graficos, ilustraciones, fotografias, etc., de manera de
facilitar una evaluaciéon completa y detallada del Oferente. Si bien adjuntar folletos y literatura de apoyo es
fuertemente recomendado y puede, en algunos casos, ser necesarios para ilustrar ciertas caracteristicas del
producto, no exime al Oferente de la obligacién de completar en su totalidad la Declaracion de Cumplimiento

de esta especificacion, como se indicé anteriormente.

La propuesta incluird la documentacién relacionada con los comandos operacionales, las rutinas de
mantenimiento preventivo y correctivo, anadlisis de fallas y otra informaciéon que el Oferente considere

necesaria.

Implementacion del Proyecto: El Oferente presentard en la licitacidon un calendario propuesto en el que se
establezca el programa previsto de las principales actividades de disefio, fabricacidn, suministro, obras civiles,

instalacion de los sistemas, ensayos de aceptacién en fabrica y en sitio y puesta en servicio.

Viaticos y Gastos Diarios Opcionales

La propuesta de licitacion debera incluir el costo de pasajes aéreos (clase econémica), seguro médico y

transporte entre terminales (del aeropuerto al hotel, y de regreso), asi como viaticos y gastos diarios (DSA)
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basado en un tipo estandar de la ONU (Organizacion de las Naciones Unidas) para todos los beneficiarios de
autoridades nacionales o de aviacion civil participantes en la prueba de aceptacion en fabrica (FAT),
capacitacioén en fabrica, u otros gastos de viaje del proyecto que se puedan requerir bajo esta especificacién.
Dichos gastos se pagardn, en caso de ser aceptados y que se defina llevar a cabo la FAT, a los beneficiarios

por el eventual Adjudicatario.

3. REQUISITOS GENERALES
3.1 Responsabilidades del Adjudicatario

El Adjudicatario sera el Unico responsable del disefio, seleccion de componentes y materiales, construccion,
fabricacion y técnicas de instalacidn; para garantizar la integridad de los sistemas y la plena compatibilidad
entre los elementos principales y todas las unidades auxiliares; y proporcionar una capacitacion adecuada

para asegurar la operacién de todos los equipos suministrados.

El Adjudicatario deberd obtener todos los permisos necesarios para las obras civiles, suministro local de
energia, telecomunicaciones y otras aprobaciones de las agencias reguladoras. Asimismo, para la instalacién
del sistema A-SMGCS/SMR, debera cumplir con la Resolucién ANAC N° 158/2013 “Normas y Procedimientos
de Telecomunicaciones en Jurisdiccion Aerondutica — Parte Il - Normas y Procedimientos para la Instalacion
y Funcionamiento de Equipamiento y Servicios Radioeléctricos en Aeropuertos, Aerédromos y lugares de
Jurisdiccién Aeronautica”, y presentar a EANA, para su aprobacion, la documentacion solicitada en el plazo

de SESENTA (60) dias posterior a la suscripciéon del Contrato o notificacion de la Orden de Compra.

El Adjudicatario sera responsable de cualquier dafio contra las propiedades existentes de EANA y/o de

terceras partes.

El Adjudicatario libera expresamente a EANA de toda responsabilidad por los reclamos por accidentes de
trabajo y/o todo dafio que derive de eventuales incumplimientos a la normativa laboral, previsional,
impositiva u otra, en especial, por reclamos por accidentes que no fueren cubiertos por la ART, o en exceso

de dicha cobertura, liberando a EANA de toda responsabilidad al respecto.

3.2 Potencia de entrada

El equipo deberd operar desde una fuente de alimentacidon de 220 V + 10%, 50 Hz + 5% y desde la fuente de

alimentacién interrumpida (NBPS) suministrada por el Adjudicatario. La unidad NBPS debera estar provista
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de baterias de libre mantenimiento y ser de capacidad adecuada para el equipo suministrado para cada sitio

especifico, con una autonomia de una (1) hora, en caso de falla de alimentacién de CA principal.

Cualquier inconveniente de los equipos para operar satisfactoriamente dentro de las tolerancias prescritas
anteriormente debera ser claramente indicado. La Declaracién de Cumplimiento sera tomada como una

garantia de conformidad en este sentido.

La conexidn desde la fuente de alimentacidn principal hasta el lugar de instalacidn sera responsabilidad del

Adjudicatario.

El Oferente deberd describir como pretende conectar los nuevos equipos en la fuente de alimentacién
eléctrica y cdmo se garantizard la capacidad existente del transformador, tablero eléctrico, fusible o

disyuntor, cable o cualquier otro dispositivo.

Se dard plena consideracién a fluctuaciones de potencia y transitorios, para ello el Adjudicatario debera
suministrar e instalar los protectores adecuados en numero suficiente para alcanzar un alto grado de

proteccion.

Los equipos eléctricos deberan ser compatibles con el Cédigo Eléctrico Nacional de la Republica Argentina.

3.3 Condiciones ambientales

Los equipos deberadn estar totalmente protegidos contra los efectos destructivos de las condiciones
ambientales y estaran disefiados para funcionamiento continuo durante el ciclo de vida esperado, como

minimo, bajo las siguientes condiciones ambientales, para el radar de superficie:

i) El equipo SMR que tenga que ser instalado en el exterior de algin edificio debera ser disefiado para
operar en un rango de temperaturas de -402C a +602C, con una humedad relativa hasta el 100% sin

condensacion.

ii) Todo equipo que deba estar instalado en las salas de equipos debera estar disefiado para operar en un

rango de temperaturas de 02C a +502C y una humedad relativa desde el 5% al 90%.

iii) La operacidn del sistema no se vera afectada en condiciones de lluvia de hasta 60mm/h. Y de granizo de

un didmetro hasta de 12mm a una velocidad de 18m/s.
iv) La operacion del sistema no se vera afectada con una capa de hielo de hasta 10mm de espesor.

v) La maxima velocidad de viento que soportaran las partes del equipo instaladas en el exterior, mientras

el equipo esta en funcionamiento, no debera ser inferior a 160km/h (44.4 m/s).
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vi) La méaxima velocidad de viento que soportaran las partes del equipo instaladas en el exterior, mientras

el equipo esta en reposos, no debera ser inferior a 225km/h (62.5m/s)

El Adjudicatario esta obligado a cumplir estas cifras ambientales y determinar su efecto potencial sobre el

equipo o cualquiera de sus partes.

La refrigeracién por conveccidn se efectuarda en la medida de lo posible, y se asegurard que todos los

componentes funcionan dentro de su rango normal de operacion.

Deberdn tomarse precauciones para evitar un significativo aumento de temperatura dentro del gabinete con
los equipos en funcionamiento y en stand by, asi como cualquier elemento de la antena debido a la luz/calor

solar.
Ventiladores de refrigeracion, si se utilizan en el equipo, deben ser lo mds silencioso posible.

El Oferente deberd determinar si es necesario la instalacién de aire acondicionado en la sala de equipos. Si
nuevas unidades de aire acondicionado son requeridas, la cotizacién de los equipos apropiados y trabajos de

instalacion asociados serd proporcionado conjuntamente con la oferta general presentada.

Las condiciones climaticas en el sitio de instalacidon pueden tener un elevado efecto corrosivo sobre todos los
equipos expuestos. Los equipos suministrados seran tropicalizados y protegidos contra el ingreso de arena,

sal y polvo (hasta 150 micras), parasitos y humedad.

El Oferente deberd indicar el proceso utilizado para lograr la proteccién del equipo y el nivel de proteccién

proporcionado para satisfacer los parametros ambientales documentados.

3.4 Diseilo de Mantenimiento

El equipo propuesto debera reducir el tiempo de reparaciéon proporcionando al personal técnico con la
capacidad de diagnosticar problemas rdpidamente, para identificar la unidad averiada y sustituirla
rapidamente a fin de satisfacer los requisitos de disponibilidad exigidos. Minimo mantenimiento preventivo

es un requisito fundamental de disefio del sistema.

Las rutinas de mantenimiento incluiran diagndsticos on-line y off-line, diagndsticos de encendido, puntos de
prueba, set de pruebas incorporado (BITE) y pruebas de aislamiento de fallos (FIT). Todos los equipos que
poseen un ordenador, procesador o CPU estaran equipados con programas de diagndstico como parte de la

entrega de software.
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El sistema deberd estar equipado con un auto-test manual para garantizar una completa supervisién del
rendimiento del sistema durante el mantenimiento y la solucién de problemas. Las funciones de auto
diagndstico deberdn ser capaces de identificar el estado de los equipos hasta el nivel de mddulo

intercambiable.

El mantenimiento recomendado aplicable al equipo propuesto y su descripciéon se indicard en la

documentacion de la licitacion (es decir, pre-planeado, por condicién, etc.).

En la medida de lo posible, errores de software seran autodocumentados. En caso de que se detecte un fallo,
un archivo de lote podrad ser iniciado manual o automaticamente, permitiendo que el sistema se reinicie y se

vuelva a carga.

3.5 Construccidén general

El hardware serd moderno, cumpliendo con los ultimos avances en el estado-del-arte y de probada calidad
comercial. Para asegurar el mantenimiento local y piezas de repuesto, es preferible que los equipos ofrecidos
por el Oferente sean de una marca y tipo de uso comun en Argentina. Cualquier equipo y accesorio para

montar deberad utilizar el formato estandar de 48,26 cm (19") para montaje en rack.

La resistencia y rigidez estructural de los equipos y racks debera ser tal que la manipulacidn durante la carga,
transporte, descarga y ajuste en la posicidn de instalacién no dara lugar a ninguna deformacién suficiente
para afectar la apariencia de cualquier rack o consola, o interferir con la facilidad de mantenimiento, retiro

de unidades, ventilacién y el funcionamiento de las puertas de acceso.

Cuando el equipo estd montado en racks, dispondra de ranuras deslizantes para permitir el retiro de las

unidades hacia el frente.

Para facilitar su instalacién en las ubicaciones designadas, el Adjudicatario tomard en consideracion los
accesos (puertas, ventanas, escaleras, etc.) a efectos de determinar las dimensiones maximas de los equipos

en caso que necesiten ser desmantelados.

Se utilizard un concepto modular para facilitar la deteccidn y localizacion de fallas y la pronta restauracion de

equipos.
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Cualquier unidad de medicién y supervisidon para el control del equipo deberd ser una parte integral del

mismo.

Los componentes deberan ser de calidad superior y deberdn seguir funcionando por debajo de sus
caracteristicas nominales para aumentar la confiabilidad del equipo. Los mismos serdn seleccionados para

asegurar un elevado tiempo medio entre fallos (MTBF), con respecto a las condiciones ambientales del sitio.

Los cables eléctricos deberadn tener conductores de cobre y aislamiento ignifugo. Cualquier cable exterior

incluird una cobertura resistente a la radiacidon UV y/o agua y humedad.

Las Placas de Circuito Impreso (PCB) y los mddulos seran construidos permitiendo una fécil extraccidn y
deberdn estar protegidos contra todo daio resultante de una conexién accidental o de una conexién a un

conector de acoplamiento idéntico.

El nimero de diferentes tipos de componentes deberd reducirse al minimo. Se priorizara el uso de

componentes de Alta estabilidad en circuitos criticos.

Todos los componentes encapsulados y sellados (por ejemplo, transformadores) deberan estar firmemente

colocados en sus montajes de fijacién.

Todos los componentes y puntos de prueba deberan estar claramente identificados en los PCB y en los
mddulos. Cualquier componente sujeto a dafio por induccidn electrostatica deberd estar claramente

protegido e identificado.

Se debera proveer proteccién contra fallos de componentes debido a desajustes involuntarios de los equipos,

conexiones errdneas, cortocircuitos y circuitos abiertos.

Aquellos componentes que son de fabricacidon externa o de disefio inusual, el Oferente debera indicar
claramente el nombre del fabricante y proporcionara una garantia de disponibilidad de suministro continuo

o sustitucion por un componente equivalente durante todo el ciclo de vida de los equipos.
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Todos los paneles de medicidn o muestra seran montados de manera que puedan ser leidos con facilidad y

precision mediante un Unico operador técnico.

El nUmero de controles que utiliza el equipo debera ser el minimo necesario para asegurar un funcionamiento
satisfactorio. Todos los controles variables deberdn estar provistos de dispositivos de bloqueo o por cddigos
de acceso protegido para evitar ajustes involuntarios. Cualquier par de conectores macho y hembra serd

exclusivamente polarizado o disefiado de manera que sea imposible conectarlos incorrectamente.

Todos los cables de interconexidén y mazos de cables utilizados en el equipo estaran debidamente formados,
emparejados y terminados con conectores de crimpeado u otros terminales mecanicos o eléctricos seguros

para permitir el montaje y re-conexién del equipo en el lugar.

Los cables deberdn estar claramente identificados y rotulados con una etiqueta u otro medio seguro de

etiquetado.

3.6 Montaje y fijacion de equipo

A fin de satisfacer las necesidades operacionales, el Adjudicatario deberd demostrar que las piezas y

ensamblajes pueden ser removidas con rapidez, sin ninglin efecto adverso sobre la disponibilidad del sistema.

Para facilitar el mantenimiento y reemplazo de piezas, siempre que sea posible, el uso de las unidades de

bastidor inferior de los gabinetes técnicos debera ser evitado.
Afin de facilitar las intervenciones de mantenimiento rapido, todos los paneles, puertas técnicas u operativas
(paneles de baja tensién, control de divisores, muebles, etc.) no deberan tener cerraduras con llave. El

Adjudicatario debera elegir preferentemente cierres de puerta magnética.

Todas las unidades, placas de circuito impreso (PCB), conjuntos y subconjuntos deben ser montados de tal

manera que su sustituciéon puede hacerse facilmente y con el minimo tiempo de inactividad para la operacidn.

Todas las piezas mecanicas de los equipos ensamblados deberan limpiarse y tratarse adecuadamente.
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La proteccidn contra sobrecargas y sobretensiones provocadas por fendmenos atmosféricos sera garantizada

por dispositivos apropiados.

Todas las construcciones en chapa seran resistentes. Los radios de curvatura deberdn estar dentro de las

normas operativas.

3.7 Cableado

El Adjudicatario debera intentar estandarizar tipos y longitudes de cables en la instalacion.

Los cables deberan estar dispuestos, dependiendo de las facilidades del lugar de instalacién, en cable canal,
pisos técnicos, tuberias o bandejas de cables. En el exterior los cables estaran protegidos en conductos o con

mallas blindadas.

Los cables deberdn colocarse en paralelo, seran atados a intervalos regulares a lo largo de su recorrido, y
agrupados por funcidn. El agregado de cables en bandejas de cables existentes sera revisado y aprobado por
EANA, tras la presentacion del correspondiente calculo de peso adicional e incremento de la temperatura

por parte del Adjudicatario.

Para evitar induccion, los cables de senales débiles deberan estar separados de los cables de alimentacién

por un minimo de 0,25 m y deberan cruzarse en dangulos perpendiculares.

Cada cable debera ser identificado en sus extremidades, en las cajas de empalme y en las cajas de inspeccién,

mediante una etiqueta coloreada que contenga como minimo la siguiente informacion:

e Funcion de cable

e Numero de cable (este nimero debera identificar la naturaleza del cable, su origen y su destino)

El Oferente debera proporcionar la documentacién apropiada que debera contener la siguiente informacion
para cada cable:

e Fuente

e Destino.

e Tipo de cable
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e Funcién del cable
e Numero de cable

e Descripcién Técnica

El Adjudicatario debera suministrar e instalar cables para uso subterraneo, 220 VCA 50 Hz, con aislamiento
de PVC, tomando energia desde el tablero de distribucion de alimentacion principal situado en el subsuelo
de cada aeropuerto o desde otro punto que EANA considere conveniente. Esta informacién deberd ser

facilitada en detalle en la propuesta.

Los componentes necesarios (transformadores, interruptores, fusibles), seran proporcionados por el
Adjudicatario, quien debera instalar también estos elementos. Los componentes deberan estar protegidos

en un gabinete metalico y estar conectado a una toma a tierra.

Todos los componentes estaran protegidos contra transitorios de sobretension eléctrica; por consiguiente,
todos los cables (alimentacidn, control y lineas de RF) en todos los sistemas instalados, deberan estar
debidamente protegidos de sobretensiones inducidas por variaciones en la linea comercial, reldmpagos,

magquinaria industrial y electricidad estatica.

Los circuitos de comunicacién utilizaran cable multipar apantallado o cables de fibra éptica.

3.8 Hardware

Es deseable que la homogeneidad del hardware sea considerada para simplificar el apoyo logistico y reducir
los costos de entrenamiento durante la vida atil del equipo. Esto se refiere especialmente a procesadores
similares y funciones auxiliares, es decir, discos duros, CD/DVD, memorias, tarjetas de video, etc. para el
mantenimiento de estaciones de trabajo, pantalla, procesadores y sistemas de procesamiento de datos. El

hardware debera tener un alto nivel de disponibilidad.

Estandares comerciales (COTS) de hardware seran utilizados tanto como sea posible.

Los sistemas y equipos seran capaces de arranque automatico ante un bloqueo del sistema y/o un fallo de

alimentacion. También serd posible iniciar el sistema con un arranque en frio o un arranque en caliente.
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Un modo de arranque en frio se compondra de iniciar el sistema con los pardmetros de configuracion por

defecto, con todos los archivos activos y los de configuracién borrados.

Un modo de arranque en caliente se compondra de arrancar el sistema con los Ultimos parametros de
configuracién antes del incidente y los archivos activos, excepto los archivos de datos que han quedado

obsoletos.

El entorno operativo tendrd un menu para que los operadores puedan modificar los diferentes parametros,

tales como el brillo, el color, etc.

Cualquier interfaz hombre-maquina (HMI) debera tener un entorno grafico amigable. La informacion debera

ser exhibida en diferentes colores para facilitar su interpretacion.

El Oferente deberd dar especial consideracidon para proporcionar la maxima reduccién de las operaciones
manuales, minimizar las tareas de mantenimiento y permitir la capacidad de expansidn del sistema, tanto

para los equipos eléctricos y electrdnicos.

3.9 Proteccidn de equipo

Todos los componentes eléctricos, electrénicos y mecdnicos deberdn ser cuidadosamente protegidos del

impacto de las condiciones mas severas que pueden prevalecer.

La proteccion de equipos eléctricos y electronicos sera proporcionada especialmente para resistir los dafios

causados por reldmpagos, humedad y altas o bajas temperaturas.

Los moddulos electrénicos tendran las protecciones apropiadas para prevenir sobretensién y contra

interferencias electromagnéticas (EMI) para sus entradas y salidas cuando se conecta a un entorno externo.

Todos los cables deberan tenderse en bandejas de cables adecuadas. El Oferente deberd analizar y considerar

este requisito en la visita a sitio.

Pagina 31 de 112



2018 — ANO DEL CENTENARIO DE LA REFORMA UNIVERSITARIA”

EANA | NAVEGACKf)N Ministerio de Transporte
AEREA ARGENTINA Presidencia de la Nacién

Todos los componentes eléctricos estaran protegidos contra sobrecargas eléctricas (por ejemplo,
reldmpagos, sobretension, subidas y caidas, descargas electrostaticas, etc.). Los cables quedardn

adecuadamente protegidos.

Debido a las condiciones climaticas locales, se prestara especial atencién al control de la corrosiéon. El
Oferente debera garantizar, por cinco (5) afios, que todas las piezas pintadas no superen los efectos de
oxidacion y de corrosion (ri) de 1 grado de oxidacién segun ISO 4628-3 de 2003 o 9 de calificacidon de la norma

ASTM D 610.

3.10 Software del equipo

El Oferente debera proporcionar un paquete completo de software (incluidas herramientas de diagndstico y
todas las licencias de software), el cual estara libre de todos los errores conocidos. Programas probados y

paquetes deberan utilizarse tanto como sea posible.

Los programas seran disefiados en un lenguaje estructurado y basados en principios de arquitectura abierta.
Los Oferentes deberan especificar los lenguajes y las versiones usados incluyendo todos los sistemas

operativos, todos los programas de gestion de bases de datos, y el programa de desarrollo y de ejecucion.

Una programacion estructurada o el enfoque de la programacion orientada a objetos debe utilizarse para
producir software fiable y facil de mantener que puede ser facilmente modificado y ampliado. Todos los

programas utilizados para implementar funciones seran modulares.

Todas las Interfaces Gréficas de Usuario (GUI) seran en espafiol. Sélo se aceptaran en idioma extranjero en

los casos en que los términos no poseen una traduccién literal al idioma espafiol.

3.11 Capacidad de expansion

El Adjudicatario deberd prever las siguientes capacidades de reserva para el equipamiento basico y cualquier

equipo adicional:

e (Capacidad de reserva del tiempo de procesamiento no deberd ser inferior al 40% del tiempo de

procesamiento disponible para cada procesador, basado en la media de los valores de uso.

Pagina 32 de 112



2018 — ANO DEL CENTENARIO DE LA REFORMA UNIVERSITARIA”

EANA | NAVEGACKf)N Ministerio de Transporte
AEREA ARGENTINA Presidencia de la Nacién

e (Capacidad de reserva de la memoria no debera ser inferior al 40% de la memoria disponible para cada
procesador, basado en la media de los valores de uso.

e Fuentes de alimentacién tendran una capacidad de 1,5 veces superior a la que se requiere para el
disefio propuesto.

e Puertos de comunicaciones, deberan satisfacer los requisitos especificados mds 30% de capacidad de

expansion.

3.12 Integracién / interconexion

El Adjudicatario serd responsable de interconectar / integrar el equipo propuesto con todos los requisitos
externos y sistemas existentes. Debera proporcionar todos los elementos necesarios para garantizar el

correcto funcionamiento de los sistemas provistos.

Todas las transmisiones de datos / sistemas de comunicaciones propuestos por el Oferente para este

proyecto deberdn cumplir reglamentaciones nacionales e internacionales existentes en la materia.

La disponibilidad de internet, VPN, seguridad de la LAN y cualquier otro requisito de comunicacién sera

proporcionado por EANA.

La propuesta deberd incluir los requisitos para la conexion de Internet, Intranet e interfaces. Ademas,

incluirdn, entre otros, el ancho de banda maximo y el nUmero de puertos.

La integracion se llevara a cabo en el nivel de datos.

Donde y cuando corresponda, el Adjudicatario debera proporcionar la arquitectura de datos, el modelo de
datos y el diccionario de datos para facilitar las tareas de integracion y cualquier asistencia que EANApuede
proporcionar. La arquitectura de datos debera describir el alcance del sistema, como asi también cada

elemento de datos y las relaciones entre los elementos de datos.

3.13 Fiabilidad, disponibilidad y mantenibilidad

El Oferente debera proporcionar dentro de su propuesta la informacion detallada acerca de las
especificaciones técnicas de cada una de los equipos, materiales y accesorios demostrando la integracion /

interrelacién entre ellos.
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El Oferente deberd proporcionar el MTBF, MTTR, MTBCF y Disponibilidad, para cada sub-sistema, como asi
también debera proporcionar el MTBF, MTTR, MTBCF y Disponibilidad de otros sitios con equipos similares

a los instalados de manera que los datos puedan ser verificados por la EANA.

El Oferente debera proporcionar una lista de repuestos criticos del sistema, y que no disponer de dichos

elementos para recambio pueda provocar una suspension del servicio.

La disponibilidad de todo el sistema durante un periodo de 12 meses sera de al menos un 99,9%.

3.14 Requisitos de seguridad

El disefio del equipamiento debera brindar una adecuada proteccion para el personal y el equipo durante la
instalacion, funcionamiento, mantenimiento y reparacién. Toda exposicidn a tensiones superiores a 50 V

estard protegida para evitar el contacto accidental por parte del personal de mantenimiento.

Los niveles de radiacién electromagnética deberan cumplir las normas de seguridad personal. El Oferente

debera especificar el estandar utilizado para satisfacer este requisito.

3.15 Etiquetado

A menos que se especifique lo contrario, el idioma de todos los manuales, instrucciones, servicios,

documentacion técnica, etc., serd el espaiol.

Todas las etiquetas de los controles e instrumentos deberan estar en espafiol.

3.16 Embalaje

El material debera estar correctamente embalado para su transporte, incluida una estimacidn detallada con

las dimensiones y el peso de cada paquete.

El Adjudicatario debera poner una (1) copia de la lista de contenidos dentro de cada envio, afiadiendo una

(1) copia en el exterior en una envoltura impermeable.
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En la lista de contenido se deberd especificar claramente el desglose del material. Los datos de identificacidn
mencionados en la lista de contenidos (nUmero de pieza, el cddigo del fabricante, denominacién, nimero de
parte, etc.) deberan coincidir exactamente con los datos incluidos en el Contrato y con los productos

entregados.

3.17 Visita a Sitio, Reunidn Técnica y Reporte

Es obligatorio que los oferentes realicen, a su propia expensa, una visita a cada sitio antes de la presentacion
de la Oferta. En el diseio se debera tener en cuenta todas las limitaciones locales y particularidades de cada
sitio. La falta de conocimiento de las condiciones locales no eximird al Adjudicatario, bajo ninguna
circunstancia, del cumplimiento de las provisiones y trabajos necesarios. Todas las visitas serdn coordinadas
a través de EANA (Gerencia CNS, +54 11 4320 3928). El Oferente debera determinar la mejor ubicaciéon para
el equipo, el equipamiento auxiliar, y todas las obras civiles asociadas a fin de satisfacer los requisitos técnicos

y de funcionamiento solicitados en estas especificaciones.

El Oferente, entregard una sinopsis de la visita al sitio, la cual contendra gréficos y el maximo nivel de detalles
del relevamiento, como asi también detalles de la solucién propuesta para cada aeropuerto, la informacion

suministrada en dicho documento sera tenida en cuenta durante el analisis de las Ofertas.
3.18 Actualizacion de tecnologia

El Adjudicatario debera entregar la version mas reciente del software, del hardware y de la documentacién
asociada, sin costo adicional, si una nueva tecnologia o actualizacién se ha producido entre la firma del
contrato y el tiempo de entrega y/o instalacién de los equipos. Esto es particularmente pertinente para el
hardware y software COTS. Esto también se aplica a actualizaciones de software que se han incluido en la

Ultima versidn. Previa aprobacidon de EANA es necesaria antes de realizar cualquier actualizacidn del sistema.

El Adjudicatario se compromete a entregar la documentacion correspondiente a cualquier actualizaciéon

técnica realizada a los equipos (hardware y software), durante el ciclo de vida del equipamiento.

4. REQUERIMIENTOS TECNICOS ESPECIFICOS

4.1 RADAR DE SUPERFICIE
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Requisitos funcionales

El Radar de Superficie serd el sensor no cooperativo que alimentara al A-SMGCS y dispondra de las

funcionalidades y caracteristicas técnicas que se describen a continuacion.

4.1.1 REQUISITOS OBLIGATORIOS

4.1.1.1 Generales

El Radar de Superficie (SMR) dispondra de las siguientes funcionalidades y caracteristicas técnicas:
e Elsistema serd conforme con las especificaciones de EUROCAE ED-116.

e En principio, este sistema formara parte de un A-SMGCS, si bien, si fuera necesario deberd poder

funcionar como un sistema independiente.

e El sistema serd capaz de proporcionar cobertura continua de todas las aeronaves en el drea de

maniobras y de todas las aeronaves y vehiculos en el area de movimiento vy, si es posible, en toda ella.
e El alcance de deteccién minimo no sera superior a 50 m y el alcance maximo sera de 6.000 m.

e ElI SMR dispondra de la capacidad de ajustar el alcance a la topologia del aeropuerto, de forma que se
pueda reducir si la zona de interés es menor a 6.000 m para aumentar las prestaciones de resolucidn

del SMR.

e El sistema dispondrd de una antena que girara de forma mecanica, a instalar a la altura conveniente

gue proporcionara cobertura en los 3602 de acimut. La velocidad de giro de la antena sera de 60 RPM.

e El Oferente, durante la Visita a Sitio, determinara el mejor lugar de emplazamiento. Dicho lugar debera

estar indicado en la Oferta a ser presentada.

e Laresolucién acimutal del sistema no sera superior a 7 m para un alcance de 1.000 m y no sera superior

a 14 m para un alcance de 2.000 m

e La resolucién en distancia del sistema no serd superior a 3 m para un alcance maximo de 6.000 m

reduciéndose en caso de que el sistema se configure para un alcance menor.

e El SMR debera detectar blancos con una velocidad en un intervalo de 0 a 250 nudos en cualquier

direccidn, en toda el area de cobertura.

e El SMR deberd ser capaz de detectar un desplazamiento minimo de un blanco de 7,5 metros, en

cualquier direccion, en toda el area de cobertura segun lo indicado en la ED-116.
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e El sistema serd capaz de discriminar dos blancos que estén separados al menos 30 m, en cualquier

direccion dentro del area de cobertura de interés (a una distancia de al menos 3000 m del radar)
e El sistema exportara los informes de vigilancia de los blancos en el formato ASTERIX categoria 10.

e Estas prestaciones se proporcionaran en la zona de interés aeroportuario, independientemente de las

condiciones atmosféricas.

e El sistema debera proporcionar las redundancias suficientes en su arquitectura hardware de manera
que su tolerancia a fallos y disponibilidad sean las adecuadas para ser utilizados en entornos de control

de tréfico aéreo.

e El SMR tendrd que estar disefiado para que los controles destinados a operaciones normales no
puedan ser fijados en ninguna posiciéon, combinacién o secuencia que resulte en un deterioro de la

fiabilidad del equipamiento del SMR.

e Los controles o accesos a los parametros que afecten al funcionamiento del SMR, deberan ser
protegidos de alguna manera y no deben ser accesibles de forma directa para el personal de

mantenimiento.

e El equipo SMR no deberd, ni en condiciones de funcionamiento normales ni de fallo, afectar a la

aeronavegabilidad de las aeronaves préximas.

4.1.1.2 Operacionales

El SMR deberd reunir los requisitos operacionales en este apartado de forma continua, en el drea de

cobertura especificada.

El SMR debera de ser capaz de detectar con una probabilidad del 90%, y una probabilidad falsa alarma de 10
6 por vuelta de antena, todos los tipos de vehiculos, aeronaves y obstaculos, en movimiento o estacionarios,
cuya RCS (Seccidn recta radar) equivalente sea por lo menos de 1 m?, en todos los lugares dentro del drea de

interés.

El Adjudicatario debera demostrarlo con una prueba de campo, que consistird en desplazar un reflector de
un 1 m? de seccidn radar, para la frecuencia de operacién y polarizacién definidas, a una altura de 1 metro.
En este ensayo se deberd lograr una probabilidad de deteccidn de al menos el 99%, en condiciones de tiempo

despejado.

El SMR debera proporcionar un barrido completo de toda el area de cobertura y deberd proporcionar un
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nuevo conjunto de datos por lo menos una vez por segundo.

No deberan existir informes con falsos blancos debido a l6bulos laterales y traseros de la antena, ecos de
segunda vuelta, transitorios en el receptor y/o la cadena de procesamiento de la sefial o interferencias de

otros radares cercanos.

Los falsos blancos, debido a las reflexiones indirectas o por trayectorias multiples de blancos estaticos o en

movimiento debido a estructuras fijas, deberadn ser reducidos a un nivel aceptable.

Las areas donde aparezcan falsos blancos por trayectorias multiples, deberan ser identificadas durante la
prueba de aceptacion del emplazamiento (SAT) y la informacidn deberd ser grabada y debera estar disponible

para el personal que opere con el SMR.

El SMR deberd proporcionar una salida de video crudo digitalizado formateado en ASTERIX Categoria 240,

cuya precision para cualquier punto debera ser mejor de 7,5 metros (con un nivel de confianza del 95%)

La posicion reportada tras la extraccion de blancos ASTERIX categoria 10 serd mejor de 7,5 metros (Con un

nivel de confianza del 95%).

El retardo en el procesamiento de la sefial de video crudo digitalizado dentro del SMR no deberd exceder de

250 milisegundos, desde que el haz del radar ilumine al blanco hasta la salida del video asociado.

El retardo en el procesamiento de los informes de blancos en ASTERIX categoria 10 declarados no debe
exceder 500 milisegundos, desde que el haz del radar ilumine al blanco hasta la salida de ese informe

asociado.

El disefio del SMR debe de impedir fallos que produzcan datos erréneos durante periodos de operaciéon
significativos. EIl SMR debe de ser capaz de proveer validacién continua del funcionamiento y alertas a tiempo

al usuario cuando no se deba usar para la operacion requerida.

4.1.1.3 Disponibilidad, fiabilidad y mantenibilidad

Para aplicaciones A-SMGCS, el SMR deberd de estar disefiado para tener una probabilidad de fallo critico de,

cédmo maximo, 10-4 por hora de operacion.

El SMR debe estar disefiado con una configuracién redundante, para minimizar los puntos de fallo critico. La
redundancia debe estar en el transmisor, receptor, unidades de extraccién de blancos y fuentes de

alimentacion.

En caso de que se utilicen equipos redundados para alcanzar los requisitos de disponibilidad establecidos,
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deberd proporcionarse un mecanismo que permitird conmutar de un equipo a otro, automatica o
manualmente, en un maximo de 3 segundos (incluyendo el tiempo de deteccidn), en caso de fallo del canal

operativo o de mantenimiento del mismo, sin interrupcién de la operacion del SMR.

El SMR debera de ser capaz de operar durante las 24 horas del dia, durante todo el afio. La disponibilidad del

sistema, sin tener en cuenta el mantenimiento, debera ser del 99.9%.

El equipo del SMR debera ser instalado y configurado de forma que el mantenimiento se pueda realizar sin

interrupcién del servicio.

El mantenimiento serd lo mas sencillo posible, para ello el sistema debe estar disefiado de forma modular,
incorporando el menor niumero de mddulos o tarjetas diferentes, permitiendo la utilizacion de cableado

estructurado y unificando tensiones de alimentacion.
La instalacion del equipo deberia permitir facilidad de acceso para tareas de mantenimiento.
El SMR debera de estar disefiado para una vida operacional minima de 15 afios.

El sistema SMR, en configuracién de doble canal y teniendo en cuenta la antena, tendra un MTBCF (tiempo
promedio entre fallos criticos) de, al menos, 40.000 horas. Se entendera como fallo critico aquel de provoque

ausencia de salida de datos del sensor SMR

Para cumplir este requisito se definird el nimero y regularidad de las actuaciones de mantenimiento
preventivo necesarias. En cualquier caso, estas actuaciones no deberian tener que realizarse mas que, como

minimo, cada 6 meses y, preferiblemente cada 12.

4.1.2 REQUISITOS TECNOLOGICOS Y DE DISENO

El SMR utilizara tecnologia digital, tanto para la conmutacion y procesado de sefial como para el control y
gestion de todas las unidades del sistema, con el fin de alcanzar la fiabilidad, flexibilidad y robustez

requeridas.

El sistema debe ser capaz de recuperarse automaticamente ante fallos, comprobando el estado de cada

unidad o tarjeta y reinicializando unicamente aquellas que han fallado.

El disefio Software debe de seguir las especificaciones propuestas por el documento ED-109 de la EUROCAE
“Guidelines for Communication, Navigation, Surveillance and Air Traffic Management (CNS/ATM) System

Software Integrity Assurance”

Todo el hardware, software y firmware debe:
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e Haber sido probado en unas condiciones similares, si no mas restrictivas, a las requeridas para su

normal funcionamiento.

e Estar disefiado de manera modular, de manera que la adicidon de nuevas funcionalidades al sistema no
suponga degradacién de los parametros de operacion, disponibilidad, fiabilidad y mantenibilidad de

éste.

e Estar disefiado de manera que la actualizacidn del firmware sea rdpida y facil pudiéndose realizar
directamente en el emplazamiento sin tener que retirar el hardware de su ubicacién, para lo cual los

componentes del sistema presentaran los elementos, conexiones y funcionalidades necesarias.
4.1.2.1 Arranque del sistema

Los procedimientos de encendido y reencendido de un SMR deberan ser sencillos; el tiempo de encendido y

el reencendido deberan ser de menos de 3 minutos en una situacion de frio a una operacién estable.

El SMR deberd reencenderse automaticamente después de una interrupcion del servicio debido a problemas

de energia o apagones.

El SMR debera de recuperarse automaticamente después de una interrupcion del enlace de datos.

4.1.2.2 Seguridad
El SMR debera cumplir los estandares internacionalmente aceptados relativos a:

Atmasferas inflamables

e Exposicion humana (Comisidon Internacional sobre Proteccion contra Radiacién No-lonizante — ICNIRP)

Detonadores Electro-mecanicos

Sustancias peligrosas

La instalacion del SMR debe de asegurar que el ruido audible y las vibraciones estaran confinados a un nivel

aceptable, en consonancia con el entorno.

4.1.2.3 Interferencias electromagnéticas.

El SMR deberd reunir las caracteristicas EMI/EMC apropiadas para operacion en un aeropuerto. Deberd
mantener las emisiones dentro de los limites establecidos por la ITU. Se valorara que el sistema cumpla alguin

estandar internacional como la directiva europea 98/336/EEC.
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El SMR no deberd interferir, ni verse interferido, por ningin equipo electrénico, eléctrico o de

comunicaciones del aerédromo.

4.1.2.4 Interfaces externas

El sistema utilizara los protocolos de comunicaciones estandar y preferiblemente, SNMP, para su sistema de

monitorizacién y para la interconexion con otros sistemas, no relativa a informes de vigilancia de los blancos.

El SMR suministrara los informes de blancos en el formato ASTERIX de categoria 10.

4.1.2.5 Sincronizacion

El SMR deberd ser capaz de obtener la hora proporcionada por sistema GPS con una precision de, al menos,

1/64 segundos.

A todos los demds efectos, el sistema debera interconectarse y ser totalmente compatible con el Sistema
horario de la Torre de Control. La sincronizacion del SMR se realizard segun el protocolo proporcionado por
el sistema horario (NTP). Sera registrada suficiente informacién de fecha y hora para que cualquier evento o

incidencia del sistema quede perfectamente determinada.

4.1.2.6 Demostracion del cumplimiento de los requisitos

El Oferente debera demostrar el cumplimiento de todos los requisitos especificados en la documentacién
presentada en la oferta. La demostracién del cumplimiento de los requisitos debe efectuarse tanto a nivel
de disefio del sistema, como con resultados operacionales y, si es posible, incluir ejemplos de sistemas ya

instalados en otros aeropuertos.

El Adjudicatario debera demostrar, asimismo, el cumplimiento de los requisitos mediante pruebas especificas
sobre los equipos a instalar. Las pruebas podran incluir una combinacién de modelado y simulacién, medida

en el propio emplazamiento, e incluso analisis y extrapolacidn de resultados.

No obstante, se desarrollaran pruebas a todos los componentes individuales del sistema, que seran
desarrolladas tanto en fabrica y laboratorio, como en el emplazamiento. Las pruebas con el sistema completo
deberan ser realizadas Unicamente en el emplazamiento, usando una combinacidn de blancos de

oportunidad y aeronaves y vehiculos controlados.
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4.1.3 REQUISITOS TECNICOS
4.1.3.1 Arquitectura del sistema
El radar de superficie debe ser preferiblemente disefiado utilizando tecnologia de onda continua.

Dispondra de dos (2) canales independientes con el fin de aumentar la disponibilidad del sistema. Cada canal
constara de un transmisor, un receptor y un extractor/procesador. En funcionamiento dual, se empleara una
unidad de cambio automatico que permitird activar el transmisor / receptor / extractor del canal deseado.
Al detectar un fallo que afecte al funcionamiento se producird automaticamente un cambio al canal que
funcione como reserva, sin que ello afecte negativamente a las prestaciones del sistema ni se pierdan blancos

en la conmutacioén."
El SMR debera ser modular en su construccion e incluird los siguientes elementos:
e Antenay pedestal
e Unidad de Control de Antena
e Transmisor/Receptor (doble)
e Extractor (doble)
e Unidad de Control y Supervisién Local
e Sistema de presentacion de datos (PPI)

A continuacidn, se recogen las especificaciones para cada uno de los elementos descripto.

4.1.3.2 Antena y pedestal

La antena del SMR sera suficientemente ligera como para poder instalarse elevada en una plataforma sobre
la cubierta de la torre de control. La altura de ésta sera suficiente como para cumplir los requisitos angulares

de linea de vista libre que necesite la antena a suministrar.

Deberd el Oferente presentar un estudio respecto a la maxima eficiencia de la antena, es decir el sitio
definitivo de instalacion y sera acordado con posterioridad a este requerimiento que debera realizar el luego

Adjudicatario.

La plataforma sobre la que se eleve la antena debe de ser lo suficientemente fuerte como para soportar el
sistema de la antena, incluyendo el sistema de giro de ésta en las condiciones climaticas exigidas, esto

involucra también el viento y el hielo. En particular la resistencia a la torsién debe de ser mejor de 0.05¢.

Pagina 42 de 112



2018 — ANO DEL CENTENARIO DE LA REFORMA UNIVERSITARIA”

EANA | NAVEGACKf)N Ministerio de Transporte
AEREA ARGENTINA Presidencia de la Nacién

El peso maximo del conjunto de la antena y pedestal no excedera de 1500 kg incluyendo antena, unidad de
giro (motor, junta rotatoria, codificadores de acimut y demas elementos) y plataforma sobre la que se ubicara

la antena para lograr los requisitos de linea de vista, si fuera necesaria.
La longitud de la antena instalada debe ser al menos de 7 m.

La antena deberd ser disefiada utilizando tecnologia microstrip/microwaves anulando o disminuyendo al
minimo posible el squint producido al transmitir diferentes frecuencias.La plataforma a instalar sera capaz
de soportar el peso y el movimiento de la antena, en todas las condiciones medioambientales (viento, lluvia,

nieve, etc.).

La estructura de la antena debera ser capaz de soportar luces de identificacion de obstaculos, de acuerdo

con los requisitos establecidos por el Anexo 14 de OACI.

El diagrama vertical de la antena debe estar conformado de modo que minimice los reflejos provenientes de

precipitaciones y sefiales con trayectorias multiples.

El ancho de haz del diagrama horizontal debe permitir la discriminacién de blancos, por lo que no superard

los 0,362 a -3 dB. El ancho del haz vertical (también a -3dB) no sera superior a 159.
El diagrama vertical debe ser cosecante inversa cuadrado.

El aislamiento garantizado por la antena entre la sefial transmitida y la sefial recibida debe ser como minimo

de 70 dB.

Los I6bulos laterales y traseros radiados, tanto en el diagrama horizontal como en el vertical, no afectaran al

correcto funcionamiento del SMR.
La antena SMR debe de utilizar polarizacién circular para minimizar las reflexiones por precipitacion.

El sistema de giro debe de estar disefiado para minimizar el excesivo par del arranque, y debe permitir rotar

a 60 RPM.

El sistema de giro debera incluir dos codificadores de posicidn de Azimuth de 13 bits magnéticos de alta
precisién. Se pueden adoptar otro tipo de codificadores, con iguales o superiores prestaciones.El sistema de
giro debera incluir dos codificadores de posicién de azimuth de 13 bits magnéticos de alta precision. No se

aceptara tecnologia dptica.

Ademas de esto se tendrd que incluir un circuito de seguridad para apagar automdticamente la antena SMR,
en condiciones de operacidn anormal que puedan causar dafios graves, como, por ejemplo, bajo nivel de

aceite o sobrecarga en el motor.
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El disefio de la antena permitira su correcto funcionamiento en todas las condiciones meteorolégicas como

pueden ser carga de viento o acumulacién de hielo.

El montaje de la antena, incluyendo cualquier recubrimiento y todas las guias de onda externas y accesorios
tendran que ser de materiales que resistan las condiciones climaticas y a los agentes contaminantes

industriales tales como los didxidos de azufre y 6xidos nitrosos.

El sistema deberd poder trabajar con una longitud de guia de onda de al menos 35 m sin necesidad de

aumentar la potencia maxima en transmision.

4.1.3.3 Unidad de control de antena
La unidad de control de antena protegera el motor contra sobrecargas.

El sistema incluird un dispositivo de frenado o deceleracién del motor, que actuara cuando las condiciones
de viento asi lo exijan. Este sistema debera de ser capaz de disipar el calor producido al contener la energia

cinética del motor.

Se debera incluir un mecanismo de seguridad (interlock) para desconectar la antena y apagar la emisién de

potencia del transmisor cuando sea necesario el mantenimiento de la antena SMR.

4.1.3.4 Transmisor/receptor

El sistema SMR dispondra de dos (2) canales transmisores/receptor que estaran asociados con cada uno de
los dos canales existentes. De esta manera se conformara un canal (transmisor / receptor) operativo y otra

reserva.
El transmisor y el receptor deberan ser en estado sélido.
El sistema operard en Banda X (9.0 — 9.5 GHz).

El sistema tendra la capacidad de poder configurar la banda de trabajo dentro de la Banda X. Para ello
especificaran claramente las frecuencias de trabajo propuestas y técnicas de modulacién empleadas, en su

caso.
El ancho de banda transmitido serd maximo de 200Mhz y tendrd la posibilidad de configurarse.

La frecuencia de operacidn deberd ser conforme con las regulaciones de la ITU en lo relativo a espectro,

estabilidad de frecuencia y transmisién de espurios.
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Preferiblemente, se utilizard la técnica de diversidad de frecuencia, esto es, se transmitirdn al menos cuatro

frecuencias distintas.

La potencia de salida del transmisor sera la minima posible y como maximo 50 W para dar servicio en el

volumen de cobertura definido.

El transmisor tendrd la circuiteria adecuada para poder disminuir la potencia nominal (Pt) de transmisién por

escalones, de forma que se tengan un minimo de 8 niveles de potencia de trabajo configurables.

La radiacidon de potencia podrd ser programada segln un mapa de sectores, que fije los escalones de la
potencia transmitida en diferentes sectores acimutales. Dichos sectores podran ser definidos a través de

funcionalidades incluidas en el sistema de gestién de sistema SMR.

El transmisor sera capaz de inhibir la transmisién de radiofrecuencia en sectores configurables (blanking).

Sera posible definir multiples sectores (al menos 64) con una resolucién de, al menos, 19.

El receptor debe de estar aislado del emisor durante las transmisiones mediante mecanismos apropiados, al
objeto de prevenir daios o sobrecargas en el receptor debidos a filtraciones, tanto para durante la operacién

normal como en caso de componentes RF defectuosas.

El receptor debera estar protegido de posibles dafios causados por otras transmisiones de alta potencia en

los alrededores. La proteccion del receptor tiene que permanecer activa incluso cuando el SMR este apagado.
El receptor debera permitir por lo menos 64 leyes de control de sensibilidad.

El control de sensibilidad del receptor podra ser programada segln un mapa de sectores, que fije distintas
leyes de sensibilidad en diferentes sectores acimutales (al menos 64). Dichos sectores podran ser definidos

a través de funcionalidades incluidas en el sistema de gestién de sistema SMR.
El receptor debera permitir por lo menos 8 niveles de control de ganancia.

El control de ganancia del receptor podrd ser programado segin un mapa de sectores, que fije distintas
ganancias en diferentes sectores acimutales (al menos 64). Dichos sectores podran ser definidos a través de

funcionalidades incluidas en el sistema de gestion de sistema SMR.

4.1.3.5 Extractor

El sistema SMR dispondra de dos (2) extractores o procesadores radar que estaran asociados con cada uno
de los dos canales existentes. De esta manera se conformara un canal (transmisor / receptor / extractor)

operativo y otra reserva.
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Ambos extractores trabajardn permanente y simultaneamente con la sefial de video que entregue el receptor

operativo.
Cada extractor podra trabajar con el video de ambos receptores, ya sea como canal operativo o como reserva.

El extractor de blancos debera generar informes de blancos en el formato ASTERIX Categoria 10. Los informes

incluirdn, como minimo, los siguientes campos de datos (DF):
e Tipo de mensaje
o |dentificador de la fuente de datos
e Descriptor del informe de blanco
e Horadel dia
e Informacién de la posicion
e Orientacion y tamafio del blanco
e Estado del sistema

El extractor de blancos debe procesar de forma automatica, como minimo, 250 blancos por barrido de 3602

de la antena SMR.

El extractor dispondra de un mapa de clutter que serd actualizado continuamente en funcién de los cambios
del entorno. Este mapa incluird dreas de blanking para las regiones donde haya blancos estacionarios no

deseados.

El extractor de blancos, debera tener la capacidad de introducir areas de blanking, para inhibir la generaciéon
tanto de sefiales de video bruto como de informes de blancos en las regiones dénde no se requiera deteccion.
Es preferible que se apliquen mascaras de blanking diferentes sobre la sefial de video bruto y sobre los

informes de blancos.

La resolucion de estas areas de blanking y de cualquier otro mapa utilizado en el procesamiento sera de,

como maximo, 3 metros.

Dada la heterogeneidad de los escenarios de operacidn de los sistemas SMR, el Extractor Radar dispondra de
la facilidad de poder aplicar el conjunto de los pardmetros de configuracidn de manera diferente a zonas

distintas definidas por poligonos cerrados, o dreas de enmascarado.

El fabricante definira los tipos de areas implementados en su sistema, las funcionalidades y pardmetros de

configuracion de cada una de ellas.
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El sistema radar de superficie estara capacitado para declarar, utilizar y configurar, al menos, los siguientes

tipos de areas:

Areas de No Interés: Podran declararse areas en las que no se desea ningun tipo de procesamiento

ni presentacion.

e Areas de Ganancia/Offset: Zonas donde se amplificara o atenuara la sefial digitalizada; y se variard el

umbral a partir del cual considerar presencia de video para posterior tratamiento.

e Areas de Inicializacién de Pista (ATI): Podran declararse areas en las que se desea que la pista se

inicialice de forma automatica.
e Areas de No Inicializacién de Pista (no ATl): Zonas donde no se inicializaran pistas.
e Areas de Seguimiento: Donde se mantendra la generacién de las pistas ya iniciadas.

e Areas de Tratamiento Especial de Reflejos (AR): podran particularizarse y parametrizarse los criterios

de deteccidn y eliminacién de reflejos.

Los mapas de procesamiento podran ser configurables fuera de linea y podran mostrarse en la LCMS.

4.1.3.6 LCMS

El sistema dispondra de una Unidad de Control y Supervisién Local (LCMS) que permitirad el mantenimiento

remoto del sistema, conectada a través de la red IP (LAN).

Adicionalmente, el sistema dispondrd de una Unidad de Control y Supervision Remota (RCMS) que
proporcionard, al menos, capacidad para encender y apagar el SMR y medios para supervisar sus

prestaciones.
El sistema debera incluir una unidad BITE (equipo para pruebas integrado en el SMR).

Todos los parametros del sistema que sean esenciales o criticos deben de ser monitorizados y mostrados

adecuadamente para facilitar su interpretacion.
Sera posible monitorizar como minimo el estado de los siguientes pardmetros:
e Girodelaantena

e Engranaje de la antena (Incluyendo nivel de aceite, presidn, temperatura...) cuando sea relevante.
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e Fallo del transmisor/receptor.
e Sobrecalentamiento del equipo.

En caso de un fallo critico del sistema o degradacion de éste, el sistema debera proporcionar alarmas para

facilitar el diagndstico del sistema y la resolucidn del problema.

Ademas, se debera garantizar un aislamiento modular en caso de fallo, es decir, los fallos se podran aislar a

nivel de médulo.

Se incluirdn servidores para almacenar toda la informacién de configuracién del sistema y cualquier otra

informacién necesaria para la correcta operacion del SMR.

Las posiciones de mantenimiento tendran muy baja probabilidad de fallo critico para garantizar la correcta

gestion del sistema.

4.1.3.7 Sistema de presentacion de datos (PPI)

El sistema PPI (plan position indicator) permitird representar graficamente la informacion generada y

empleada por el sistema SMR.

Las funcionalidades incluidas en la PPl permitiran al personal técnico el analisis y resolucién de incidencias
en el comportamiento del sistema SMR durante la vida util del sistema, asi como facilitar las tareas de ajustes

y puesta a punto del sistema SMR.

El sistema PPl sera capaz de representar graficamente en tiempo real, sobre una imagen de tipo mapa, la

informacién recibida del sistema SMR, independientemente de su situacidn geogréfica.
Se cumpliran los siguientes requisitos generales:

e Ningun fallo del sistema PPI causara la pérdida del servicio de vigilancia.

La instalacién y el uso del sistema PPl no producird interrupciones o cambios en el servicio de

vigilancia, ni en el sistema que lo presta.

e Sera capaz de representar graficamente y simultdaneamente los siguientes tipos de informacidn

procedentes del sistema SMR:
e Informacidn sintética de plots en formato ASTERIX Categoria 10.
e Informacién de video radar crudo pre-procesado en formato ASTERIX Categoria 240.

e Informacién de video radar detectado en formato propietario 6 ASTERIX Categoria 240.
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4.1.3.8 Interfaces y protocolos de comunicaciones necesarios

En este apartado se especifican las caracteristicas técnicas que deben cumplir las diferentes interfaces de las

que dispone el SMR.

El SMR debera proporcionar una salida adecuada para la presentacion de una imagen bdsica del video crudo

digitalizado en formato Asterix categoria 240.

La salida del extractor de blancos debe ser digital utilizando protocolos de comunicacion estandar. Para

informes de blancos debera usarse el formato ASTERIX de categoria 10.

Se aplicara una correccidn de alcance oblicuo, conforme a la altura de la antena, para mantener la precision

en la posicion de los informes de blancos.

Ademads, el SMR debera incluir un interfaz para control y monitorizacién basado en protocolos estdndar de

comunicacion. EIl SNMP sera el preferido.

4.1.4 Requisitos de hardware
4.1.4.1 Equipamiento hardware

El sistema debera suministrarse probado y en el ultimo estado tecnolégico para maxima fiabilidad, facilidad

de mantenimiento, eficiencia energética y alta disponibilidad operacional.

Todo el hardware y piezas de repuesto suministradas deberan ser nuevas y no haber sido empleadas

previamente ni proceder de modelos en desarrollo.
El equipamiento debera estar libre de cualquier deficiencia conocida.

Todo el hardware debera emplear un disefio con elementos modulares y complementos como tarjetas de

circuitos.

Cada médulo y unidad hardware deben estar claramente etiquetados conforme a su funcién y debe incluir

un ndmero identificativo y/o nimero de serie con el fin de ser identificado

Cada mddulo y unidad hardware deben ser facilmente identificables por sus cédigos de identificacion de sus
diagramas de circuitos y por los planos de distribucién de sus componentes suministrados en la

documentacion.

Todas las unidades, mddulos, componentes deberan ser facilmente accesibles para su mantenimiento.
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4.1.4.2 Cables y cableado

Los cables de cobre y fibra dptica empleados para conexidon entre equipos deben cumplir los ultimos

estandares de la industria.

Todos los cables utilizados para conectar equipamiento no deben causar interferencias a los cables de su

entorno
Los cables de datos estaran separados de los de energia para minimizar posibles interferencias.
Cuando existan paquetes o grupos de cables, se deberdn garantizar niveles minimos de diafonia.

Las identificaciones de cable deberdn realizarse al principio y al final del cable y a intervalos regulares de

forma que pueda seguirse el cable en todo su recorrido.
El cableado de RF sera de bajas pérdidas.

El cableado de RF debe ir protegido con elementos contra descargas adaptadas a la potencia e impedancia

del mismo.
Los conectores del cableado RF seran adecuados a los equipos a los que van conectados.

Las guias de onda y las lineas de transmision tendran que estar sujetas a la normativa MIL-STD-39012.

4.1.4.3 Alimentacion eléctrica

La alimentacién eléctrica del SMR serd proporcionada por el sistema de energia de la torre de control, con
garantia de continuidad de servicio, aunque con el objeto de proporcionar una mayor tolerancia y fiabilidad

de los sistemas ante fallo de la alimentacidn eléctrica se establecen las siguientes premisas:

e La alimentacion de los sistemas se realizara exclusivamente en AC, siendo proporcionada por el
sistema de energia general, el Adjudicatario serd el responsable de proveer e instalar el cable
eléctrico, como asi también todos los elementos de proteccidon necesarios, entre el tablero principal

y dicho sistema (UPS, etc.).
e ElI SMR debera funcionar con los estandares de tensién y frecuencia.

e La fuente de alimentacidon serd de 220 voltios +/- 10% en corriente alterna, con una frecuencia de

operacion de 50 a 60 Hz.

e Preferiblemente, los racks del SMR deberdn estar provistos de un sistema de doble fuente de
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alimentacion. En caso de fallo de una de las fuentes de alimentacion la otra debera ser capaz asumir
toda la carga. Asimismo, todos los racks seran alimentados por dos acometidas de energia desde
cuadros eléctricos independientes, distribuyéndose uniformemente los equipos del rack que se

alimentan de cada una de ellas.

e Es obligatorio proveer un sistema de toma de tierra para asegurar el correcto funcionamiento del

sistema y la seguridad del personal.

e El equipo SMR vy los interfaces de transmisién de datos deben incluir conductores de rayos y
proteccion contra transitorios apropiados para mantener de forma continua la operacion durante las

tormentas.
4.1.5 REQUISITOS DE DISPONIBILIDAD

El Adjudicatario deberd arbitrar los medios para lograr satisfacer el requerimiento de disponibilidad técnico
— operativo, de los sistemas radar a ser instalados, que se exige mensualmente para todos los equipos y

sistemas.

El requisito de disponibilidad, serd cumplido cuando todos los elementos funcionen normalmente, es decir
gue cada componente en cuestién, y todo otro elemento o equipo en cuestion inherente al sistema, permitan
hacer uso de la totalidad de las facilidades operativas previstas, con la calidad y dentro de las tolerancias
especificadas en los manuales del equipamiento, para un periodo de explotacién de un mes = 43.200

minutos, de acuerdo al siguiente detalle:
Es deseable una disponibilidad del sistema radar del 99,99%.

Se debera entender que el incorrecto funcionamiento del sistema que impida operar, o la averia de cualquier

componente del sistema se reflejard y computard como no-disponibilidad técnico-operativa.

En el caso de producirse interferencias ajenas al funcionamiento del equipamiento y no atribuibles al
desempeiio del Adjudicatario, que puedan afectar a la disponibilidad técnico-operativa no se tendrdn en

cuenta para el calculo de la misma.

Cuando ello suceda se dejara expresa constancia en el “LIBRO DE HISTORIAL” que sera rubricado por el
personal técnico. En dicho libro se asentard fecha, dia, hora de inicio, finalizaciéon de la interferencia con
expresa indicacidn del tiempo transcurrido con ella, ademas de la frecuencia que fue interferida y la clase de

comunicacién y/o servicio que se estaba realizando al suceder la interferencia.
Por ello en el sitio Radar se debera confeccionar un Libro de Historial, de acuerdo a lo antes dicho.

La disponibilidad de cada sistema sera computada de acuerdo con la siguiente fdrmula:
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D (%) = (1 - TFSVC/BT) X 100

Donde:
BT = Base de tiempo mensual de funcionamiento éptimo (43.200 minutos).
TFSVC = Tiempo total fuera de servicio del sistema, expresado en minutos.

D (%) = Disponibilidad expresada en porcentaje. Se computard entre las 00:00 horas del primer dia del

mes y las 24:00 horas del ultimo dia del mismo mes.

4.2 A-SMGCS

4.2.1 REQUISITOS FUNCIONALES
4.2.1.1 Generales
El A-SMGCS debe ser un sistema modular para que pueda proporcionar el nivel de servicio apropiado a

distintas dreas del aeropuerto, apoyando las siguientes funciones primarias:

e Vigilancia;
e Encaminamiento;
e Guia;
e Control
El mismo incorporard una capa de monitoreo a los sistemas de coordinacidn y visualizacion que se especifican

en la tabla 1, para el aeropuerto de Ezeiza.

Sistema de guia y control del | Uso de designadores de pista, umbral, eje de pista, eje de rodaje,
movimiento en la superficie y @ puestos de aeronaves, atragues y estacionamiento.

senales o e . . .
Sefializacidn eléctrica de borde, de extremo, de umbral, eje de pista

11/29 y 17/35. Zona de toma de contacto pistas 11 y 35.

Sefializacidn eléctrica de borde de rodajes.

Barras de parada: eléctrica en rodaje C, E, F, G, Hell.
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Tabla 1: Mapa del aeropuerto de Ezeiza.
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Se adoptara el nivel de implementacion uno (1), con la posibilidad de ampliacion a niveles superiores en el

futuro.

El sistema se integrard al sistema ATM, de hecho debe incluir al menos una (1) consola adicional en la torre

de control para gestidon de GRD (Ground) Situation Data Display) que se utilizan en el ATC.
Ademas, se presentard informacion relevante de condiciones de pista y datos MET.
Todo el hardware a implementar debera ser COTS, provisto por la empresa.

La funcion de etiquetado automatico del 100% de las aeronaves (o de cuanto sea técnicamente factible) y de
los vehiculos registrados dentro del area de maniobras, debera surgir de la solucidén propuesta por el

Adjudicatario.

En cualquier caso, se asume que se propondrd un arreglo de antenas ADS-B para captar la sefial broadcast
de los vuelos de salida, cuando aun estdn en tierra, y que esos datos son luego asociados a las

correspondientes trayectorias.

4.2.1.2 Division de responsabilidades y funciones

El A-SMGCS debe disefiarse para que las responsabilidades y funciones puedan asignarse a los siguientes

sectores:
e El Sistema automatico;
e Controladores;

e Pilotos

La empresa contratada debera proveer el equipamiento para los vehiculos que transiten adentro del

aeropuerto, detectados por el sistema de vigilancia de superficie.

El nivel 1 de A-SMGCS incluira basicamente la funcion de Vigilancia que se detallada a continuacion.

4.2.1.3 Funcion de vigilancia
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La Funcién de vigilancia de un A-SMGCS debe:

e Proporcionar informacién de posicion exacta de todos los movimientos dentro del area de

movimiento;
e Proporcionar identificacién y etiquetado de los movimientos autorizados;

e Abarcar las aeronaves y vehiculos en movimiento y estaticos dentro del area de cobertura de la

funcién de vigilancia;

e Ser capaz de actualizar los datos necesarios para los requisitos de guia y control tanto en términos

de tiempo como de posicion a lo largo de la ruta; y

e No verse afectados por efectos de importancia operacional como las condiciones meteorolégicas.

Todas las autoridades de control involucradas deben recibir datos de vigilancia en el area de aerédromo

requerida.

Dentro del drea de aerédromo requerida, la vigilancia debe funcionar hasta una altitud tal que las aeronaves
que llegan puedan integrarse en una operacién A-SMGCS para que los movimientos de aerédromo,

incluyendo las salidas de aeronaves o las aeronaves que crucen pistas, puedan gestionarse correctamente.

El A-SMGCS debe detectar toda incursion en areas utilizadas para el movimiento de aeronaves y franjas de
pista, asi como dentro de cualquier drea protegida designada segun lo requieran las autoridades
aeroportuarias. El sistema de vigilancia también deberia indicar continuamente la posicion de aeronaves,

vehiculos y obstaculos no autorizados en las dreas mencionadas.

4.2.2 REQUISITOS COMPLEMENTARIOS.
4.2.2.1 Tipos de Aeronaves

El A-SMGCS debe apoyar operaciones de todos los tipos de aeronaves y ser capaz de adaptarse para tener

en cuenta futuros tipos de aeronave.
4.2.2.2 Vehiculos

Todo vehiculo autorizado destinado a ser utilizado en el aerédromo, en las vecindades del drea de maniobras,

debe estar equipado para informar al A-SMGCS sobre su posicion.

Pagina 55 de 112



2018 — ANO DEL CENTENARIO DE LA REFORMA UNIVERSITARIA”

EANA | NAVEGACK.:)N Ministerio de Transporte
AEREA ARGENTINA Presidencia de la Nacién

4.2.2.3 Velocidades y orientacion

El sistema debe ser capaz de apoyar operaciones de aeronaves y vehiculos dentro de los parametros

siguientes:

e Velocidades minimas y maximas para aeronaves en aproximacion final, aproximacion frustrada y

pistas;
e Velocidades minimas y maximas para aeronaves en calles de rodaje;
e Velocidades minimas y maximas para vehiculos;

e Rumbos

Ademads de los requisitos mencionados en los puntos anteriores, el sistema también debe ajustarse a las

recomendaciones mencionadas en los puntos: 2.6, 2.7 del manual A-SMGCS de OACI (DOC 9830). [1]

4.2.3 Categoria del A-SMGCS
4.2.3.1 Introduccion

Para entender la complejidad del sistema A-SMGCS es necesario considerar:

e Condicion de visibilidad;
e Densidad del transito;

e ladisposicion general del aerédromo.

El sistema A-SMGCS estara compuesto por bloques independientes, permitiendo que el sistema pueda

evolucionar mediante sucesivos niveles de implementacion.

El nivel que se solicita y debe ser implementado es Nivel 1, con capacidad de up-grade a Nivel 2, para ello

debera proveerse del equipamiento con el modularidad necesario, para lograr este objetivo.
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4.2.3.2 Condiciones de visibilidad

OACI clasifica 4 condiciones de visibilidad [1]. Esa informacidn es una recomendacion para el nivel de A-

SMGCS.

Con los reportes del servicio meteoroldgico nacional, se analizan las condiciones de visibilidad. Se llega a la
conclusién que la condicidn de visibilidad para el aeropuerto EZEIZA es la N°3. La visibilidad de rodaje en el

aeropuerto de EZEIZA utilizada para el analisis es RVR > 100. [2]

La condicidn de visibilidad 3 es descripta en el manual de OACI como: “Visibilidad suficiente para que el piloto
pueda efectuar el rodaje, pero insuficiente para que pueda evitar visualmente colisiones con otro transito en
las calles de rodaje y en las intersecciones, e insuficiente para que personal de las dependencias de control

pueda controlar todo el transito mediante vigilancia visual”.

Para rodaje, estas visibilidades se toman normalmente como equivalentes a un 75m < RVR < 400m. La

empresa contratada deberd analizar las condiciones de baja visibilidad desde el lugar donde se emplazara la

nueva torre.
4.2.3.3 Densidad del transito
La densidad del transito se mide a partir de la media de la hora pico, es independiente de la condicién de

visibilidad.

Considerando los indicadores del area de estadisticas de EANA, se tomé la media de la hora pico referente al

afio calendario 2016. La media arroja 13 movimientos, perteneciente a las 21Hs local (Figura 1).

18 25 _
= 16 ) 3
= 14 ® 20 o
S 12 s~ O ! O 0
= 10 Ao 0 \V
5 8 O0 ¢ y Ym 10 2
I 6 O { \ E
I CulCaENNIR
< 0 o 00 &
2 0123456 78 91011121314151617181920 212223
Sesss Mix 9 9 5 6109 15151411 9 10 7 11 5 8 10131010 1516 10 13
ZwwP90% 8 54 59 9141311108 7 6 9 4 7 91110 8 1316 7 11
mmmAVG 64247 611109 7 6547 35896611135 8
~-O-Pasajeros 1 00 111222110110111111212

Pagina 57 de 112



2018 — ANO DEL CENTENARIO DE LA REFORMA UNIVERSITARIA”

EANA | NAVEGAClON Ministerio de Transporte
AEREA ARGENTINA 3J Presidencia de la Nacién

Figura 1: Movimientos X hora en Ezeiza media anual 2016.

La clasificacidon de densidad de transito para el aeropuerto EZEIZA es clasificada como reducida (L), ya que es

la estipulada para movimientos igual o menor que 15 movimientos por pista/hora o 20 por aerédromo/hora.

El Adjudicatario para la implementacion del sistema debera realizar un estudio minucioso donde se valien

los pardmetros de hora pico y encontrar la mejor solucidon que ofrezca el sistema.

4.2.3.4 Disposicion general del aerédromo

Existen tres clasificaciones segun el aerddromo [1]. El aeropuerto de EZEIZA tiene la disposicion de dos pistas
gue se cruzan (figura 2), por lo que no pueden operar en simultdneo, esto es despegues y aterrizajes en
paralelo, entonces se considera que el aeropuerto utiliza una pista por vez. Segun las recomendaciones de
OACI, se considera clasificar como SENCILLO (S), aeropuertos con una pista de aterrizaje como explica la

definicion a continuacion.

El Adjudicatario para la realizacion del proyecto, debera proveer un andlisis del estudio de la pista.
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Figura 2: Imagen satelital aeropuerto Ezeiza.

4.2.3.5 Tipos de aerédromo

El aeropuerto de EZEIZA en esa simplificacién planteada es de tipo 22.

Condicion
de visibilidad 1 2 3 4
T-1:(B)}L) T-10:(B)(L) T-19:(B)(L) T-28:(B)(L)
T-2:(B)(M) T-11:(B)}(M) T-20:(B)(M) T-29:(B)(M)
T-3:(B)}(I) T-12:(B)XD) T-21:(B)(I) T-30:(B)(I)
Tipo T-4:(S)L) T-13:(S)L) T-22:(S)L) T-31:(S)L)
de aerédromo  |T-3:(S)(M) [T-14:(S)(M) T-23:(S)(M) T-32:(S)(M)
T-6:(S)(I) T-15:(S)I) T-24:(Si(I) T-33:(S)(I)
T-7:(C}L) [T-16:(C)YL) T-25:(C)L) T-34:(C)L)
T-8:(C)H(M) T-17:(C)YM) T-26:(C)(M) T-35:(C)(M)
T-9:(C)(I) [T-18:(C)XI) T-27:(C)x(I) T-36:(C)I)

4.2.3.6 Funciones A-SMGCS

El sistema a incorporar se basara en los recursos disponibles actualmente.

4.2.4 REQUISITOS DE LA FUNCION DE VIGILANCIA.
4.2.4.1 Cobertura

Sera necesario que el sistema cumpla con las siguientes condiciones:
e Superficie: En toda el area de movimiento (incluyendo maniobra y parking).

e Cobertura del Radar: 5Km.

La cobertura que se extiende mas alld de los limites del aeropuerto, se proporcionara por el radar de
aproximacién, requiriéndose una transaccién continua entre la vigilancia proporcionada por este sensor y la

vigilancia en superficie.
4.2.4.2 Fuentes de informacion de entrada para la funcién de vigilancia

Dado que no existe un Unico sensor para satisfacer los requisitos de la funcidn de vigilancia, de ser necesario

se utilizara la implementacion de diversas tecnologias de deteccién con cobertura.
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El Adjudicatario deberd proveer de distintos tipos de sensores para satisfacer los siguientes tipos de

cobertura pudiendo ser los ejemplificados abajo o los que la empresa considere que suplen la funcion:

e Sistema de Cobertura Puntual, como los bucles magnéticos enterrados en dreas de parada,

transductores de presidn.
e Sistema de Cobertura Local, como los Sistemas infrarrojos.

e Sistema de Cobertura Extensa, como el radar de superficie, los sistemas de triangulacion, o técnicas

ADS-B.

El radar de superficie serd uno de los encargados de realizar la funcidon de vigilancia, representando al
controlador las aeronaves en la superficie del aeropuerto. En esta funcién de vigilancia el sistema debe ser
capaz de etiquetar las aeronaves automaticamente, con ADS-B mediante su call-signs, e identificador,

asignandolo al sistema automaticamente.

El Oferente deberd presentar en su Oferta, la cantidad y distribucién de sensores de los tipos mencionados

precedentemente, para dar cobertura a todos los movimientos terrestres dentro del aeropuerto Ezeiza.

4.2.4.3 Funcién de monitorizacion de deteccién y prediccidon de conflictos

Esta funcidn estard encargada de detectar y predecir conflictos potenciales en las operaciones efectuadas

por las aeronaves y vehiculos en las areas controladas del aeropuerto.

Se tomara la salida de la funcidn de vigilancia para informacién adicional (Mapas de Aeropuerto, Separacion
por Norma, etc.) para la decision de posible incursion en conflictos. Entre los tipos de conflictos a detectar se

destacaran los siguientes:

e Colisiones Potenciales.
e Invasion de Pista en despegues y aterrizajes.

e Incursiones en areas restringidas y desviaciones en rutas previstas.
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La salida de la funcién consistira en alarmas y sefiales indicadas al controlador, dirigiendo el tipo de conflicto,

identificacion de moviles involucrados, clasificacion de nivel de riesgo.

Los objetivos necesarios a cumplir son los siguientes:

e Tener capacidad suficiente para monitorizar todo el volumen de trafico con una tasa de actualizacién

igual o superior a 1Hz.
e Proveer las prestaciones en todas las condiciones de visibilidad.

e Alertar ante colisiones potenciales o separaciones insuficientes para garantizar los niveles de

seguridad.

e Mostrar por consola el mapa de aeropuerto con los vehiculos y aeronaves en su posicién actual en

todas las dreas de maniobras calles de rodaje y pista.
e Mantener al controlador como maxima autoridad para resolucién de conflictos.

e Proporcionar alertas para conflictos.

El conflicto de intrusién es el mas importante a detectar en la pista, tanto en despegue como aterrizaje.
4.2.4.4 Funcion de guiado.

Dentro del concepto A-SMGCS, la funcién de guiado serd la encargada de dirigir de manera eficaz y segura
las aeronaves y vehiculos por la plataforma del aeropuerto. Para alcanzar su cometido, la funcién de guiado
se valdra de los datos obtenidos en tiempo real de la funcién de vigilancia. El método a implantar en el
aeropuerto de Ezeiza consistird en ayudas visuales, mejorando el sistema actual de seguimiento que
actualmente se realiza de forma mecanica, junto con el control de letreros luminosos. El guiado se realizara

a través del conocimiento del plano del aeropuerto y letreros.
4.2.4.5 Modificacidn del sistema de guiado actual

El objetivo principal de la implementacion del sistema serd la vigilancia. El sistema identificara la posicion del
vehiculo o aeronave en el aeropuerto, mediante la funcién de vigilancia y se encargara de mostrar al
controlador la posicion de cada movil, dejando al controlador guiar la aeronave mediante la funcién de

vigilancia. Debe existir deteccion de conflictos graves, como incursiones en pista con alerta al controlador.
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4.2.5 REQUERIMIENTOS DEL SISTEMA

4.2.5.1 Generales

El sistema incluird en su procesamiento los datos provenientes de sensores de vigilancia radar, radar de
movimientos en superficie para deteccién de blancos no cooperativos, ADS-B para detecciéon de blancos

cooperativos y sistemas de seguimiento de vehiculos.

Todos los sistemas estdn integrados con el sistema de visualizacion y de procesamiento A-SMGCS, el que

deberd presentar un reducido nimero de alertas falsas.

Con los multiples sensores a ser procesados, se debe mantener al minimo las falsas alarmas e incluir el

procesamiento de Mitigacion de Blancos Falsos Adaptables (Adaptive False Target Mitigation).

La Posicién de Trabajo del Controlador debe proporcionar al controlador de trafico aéreo, una vision

completa de la situacién del trafico, con informacién dptima.

Las posiciones de trabajo del controlador deberan poder configurarse individualmente, segun las tareas que

se van a realizar en esa posicidn, garantizando asi que los operadores reciban siempre los datos éptimos.

4.2.5.2 Configuracion

Debe cumplir con:
e Disponer de un sistema modular y escalable con tecnologia probada.
e Utilizar componentes comerciales listos para la venta (COTS).
e  Utilizar el sistema operativo LINUX u otro para proporcionar una arquitectura Open System.

e Disponer de una Red de area local (LAN) de alta velocidad que proporciona comunicacion de datos

entre los equipos.
e Ser escalable.
e Ser facil de implementar.

e Ser facilmente adaptable para satisfacer las necesidades operacionales.
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e Contar con Mapas de alta calidad.

e Disponerde Interfaz HMI amigable que incluye menus, teclas de funcién especificas, iconos, ventanas

de texto, ventanas graficas, ventanas emergentes y ventanas de alarma, etc.

4.2.5.3 Procesador de datos de radar

Debe estar disefiado para interactuar las sefiales del SMR, extraer informacidn sobre los blancos de radar de

interés y distribuir esta informacion en forma compacta.

Debe poseer componentes comerciales estandar de la industria (COTS).

Contard con la Unidad de Procesamiento RPL, que deberd ser construida a partir de componentes

comerciales estandar de la industria (COTS) a efecto de rentabilidad.

Proporcionara la extracciéon de datos de radar, el seguimiento de blancos y la comunicacidon con las

aplicaciones del cliente.

Debera poseer un sistema de interfaces, para extraer datos radar tanto para radares analdgicos como

digitales.

Los procesadores de datos especificados mds abajo, se entiende que son los necesarios para operar el
sistema, pero el Oferente podra proponer soluciones diferentes, pero que consigan los mismos objetivos
buscados y el nivel 1, A-SMGCS.

4.2.5.4 Funciones basicas del Procesador de Datos

Las siguientes funciones principales de procesamiento:

Digitalizacién de las sefales de radar primario del sensor de radar.

Supresion del ruido y clutter del video digitalizado por:

e Integracion pulso a pulso/ correlacién / variedad de procesamiento opcional
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e Filtrado de distancia azimut

e Umbral de deteccion

e Compresion de los datos de radar

e Supresion de video radar de areas geograficas sin interés
e Creacion de blancos

e Procesamiento de seguimiento local de blancos primarios

4.2.5.5 Interfaces

Debera contar con interfaces, para poder conectar:

e Interfaz de radar (video, activador, ACP, ARP)
e Interfaz LAN (DVF, Rastreo, Control y Monitorizacidn de datos) utilizando TCP / IPy UDP / IP.

e Salida estandar ASTERIX CAT010, CATO11 o la que corresponda para su correcta integracion

4.2.6 SERVIDOR DE DATOS DE VIGILANCIA

4.2.6.1 General

Su funcién es recopilar los datos de los sensores de vigilancia y sistemas de informacién del aeropuerto,
realizar el procesamiento y distribuir los datos procesados a las posiciones de trabajo del controlador (y otros
usuarios autorizados si es necesario).

Proporcionara la decodificacién y la verificacidn de la integridad de los datos recibidos para cada fuente de
datos.

Se debera suministrar en una configuracién dual redundante, donde un procesador es el "activo", y el otro
es el "hot stand by" (el de reserva). Para las comunicaciones de datos simplex, pueden replicarse las fuentes

externas.

4.2.6.2 Funciones basicas
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Proporcionara una recopilacion de datos y la capacidad de seguimiento multi-sensor, que utilizara todos los
datos disponibles para identificar blancos dentro del drea de vigilancia y proporcionara la mejor estimacién
de la posicion y la identidad de cada blanco encuestado, y distribuira los datos resultantes. La informacion
de plan de vuelo obtenida a partir de fuentes adecuadas también se almacenard y se correlacionard con datos

de pista por fusion de datos, y se distribuye.

4.2.6.3 Interfaces

Al menos se espera contar con las siguientes interfaces a cualquier combinacidn de lo siguiente:

Radar de vigilancia de aproximacion (ASR)

e Fuentes del plan de vuelo, puesto de aparcamiento, y otra informacidn relevante
e Reloj de referencia del aeropuerto (TIME)

e Radar de Movimientos en Superficie (SMR) y sistema de procesamiento de datos
e Luces de pista (AGL)

e  Multilateracion (MLAT)

e Vigilancia Dependiente Automatica - Difusion (ADS-B)

e Radiogonidometro Doppler (DRDF)

e Sistema MET

e Sistema de seguimiento por cdmara

4.2.6.4 Interfaz SMR

El SDS recibird, al menos, la siguiente informacion del subsistema de procesamiento de datos SMR:
e |dentidad del sensor
e |dentificador del blanco / nimero de seguimiento
e Coordenadas de posicion del blanco (en 2 dimensiones)

e Areayamplitud del blanco
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4.2.6.5 Interfaz ASR (interfaz de serie PSR / SSR)

Proporcionara en el sistema estandar con los datos disponibles en uno de los siguientes formatos:

e ASTERIX (CATO01 / CAT002, CAT034 / 048)
e Otros

Extraerd al menos la siguiente informacion de la ASR:

e Identidad del sensor

e Posicién del blanco (en 3 dimensiones, si esta disponible)
e Velocidad del blanco

e Modo-C

e (Cddigo Modo-A o Modo-S

4.2.6.6 Interfaz del sistema de sensores cooperativos

Tendra la capacidad de aceptar datos que describen la identidad y la posicién de los blancos, incluyendo

vehiculos u otros objetos adecuadamente equipados, de hasta dos sistemas de sensores cooperativos.

Estos pueden ser:

e  Multilateracién Modo-S (MLAT)
e Vigilancia Dependiente Automatica (ADS)
e SMR
e MSSR Modo S
e PSR
Como minimo, se requiere la siguiente informacidn del sistema de sensores cooperativos:

e |dentidad del sensor
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e |dentidad del blanco (modo Sy / 0 modo A cédigo u otro identificador)
e Coordenadas de posicion del blanco

4.2.6.7 Interfaz del sistema de seguimiento por caAmara

Puede recibir datos de un sistema de seguimiento por cdmara en formato ASTERIX CATO10.

Recibird al menos la siguiente informacién del sistema de seguimiento por Cdmara:
e |dentidad del sensor
e Seguimiento de numero
e Seguimiento de posicion (en 2 dimensiones)
e Seguimiento de velocidad (si esta disponible)

4.2.6.8 Interfaz de tiempo (TIME)

Se utiliza una fuente de referencia de tiempos de aeropuerto para sincronizar todo el sistema, con otros

sistemas aeroportuarios. El procesador de datos acepta un mensaje simple de tiempo via LAN.

4.2.6.9 Interfaz MET

Deberd poder mostrar la siguiente informacién meteoroldgica:
e Rango visual de la pista de aterrizaje (RVR)
e Viento
e Base de nubes

4.2.6.10 Procesamiento de Fusion de Datos

Un proceso de fusidon de datos reales se emplea para vincular toda la informacién pertinente a un movimiento

en particular.

Para estimar la posicién y la velocidad mas exacta de un blanco, toda la informacién relevante de todos los

sensores se utiliza en los calculos, aunque varios sensores tengan diferentes precisiones.
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Se deben emplear técnicas de filtrado para producir un resultado preciso. Esta fusidon de seguimiento lograra

lo siguiente:

e Evitar blancos falsos.

e Posicionamiento preciso en el monitor.
e Integridad entre blancos y objetos.

e Reduccién del intercambio de etiquetas.
e Un sistema de seguridad mas fiable.

e Actualizaciones de posicidn por segundo

Las posiciones de blancos para el procesamiento interno adicional se actualizaran cada vez que el proceso de
fusion recibe una actualizacidon (una nueva posicién), pero la tasa de actualizacidon de las posiciones de

visualizacidn permanecera sin cambios.

Los datos pueden ser ignorados en areas geograficas donde un sensor suministra mediciones inexactas

(incorrectas), a través del filtrado y la ponderacion de los sensores utilizados en diferentes areas.

4.2.6.11 Fusion de datos ASR y SMR

Se debe poder realizar la fusién de datos entre los datos ASR y los datos SMR mediante un simple algoritmo

de correlacion y de transferencia.

Cuando una aeronave se acerca al aerédromo para aterrizar, se debe presentar al controlador, con un tiempo
estimado hasta el umbral de pista. La informacién de la altura de la aeronave, si esta disponible, se utiliza en
el calculo.

Cuando el blanco ASR se enlaza exitosamente al blanco SMR, el destino se declarard como aterrizado.

4.2.6.12 Fusion de ASR y ADS
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La fusién de los datos ASR y ADS ayuda a la transferencia de datos de "aire" a "tierra", ya que el transmisor
“Squitter” de Modo-S de la aeronave no se apaga durante o después del aterrizaje. Esto difiere del
transpondedor de modo A / C, que se apaga automaticamente por "peso sobre ruedas" (weight on wheels)

o manualmente por el piloto.

El proceso de fusién es por lo demas idéntico al de la fusiéon ASR y SMR.

4.2.6.13 Fusidn de datos SMR y VTS

El etiquetado de los vehiculos es manual o automatico, si se selecciona el sensor cooperativo y los vehiculos
estdn equipados con transpondedores, para permitir el etiquetado automatico de los vehiculos a través del

sistema ADS o un sistema similar de transpondedor del vehiculo.

4.2.6.14 Mitigacion de Blancos Falsos

El Oferente debera describir de manera detallada el o los métodos que emplea para Mitigar o Suprimir

blancos falsos.

4.2.7 POSICION DE TRABAJO DEL CONTROLADOR

4.2.7.1 Generales

El Oferente deberd proponer una Posicidon de Trabajo del Controlador que es la interfaz hombre-maquina

(HMI) para el Controlador de Trafico Aéreo. Proporcionara una interfaz HMI que sea:
e Facil de usar
e Avanzada

e Adaptable / configurable

Un controlador tiene una tarea de trabajo especifica o una funcidén que desempeiiar, tal como controlador

de tierra, controlador de aparcamiento o controlador de aproximacién.
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Las funciones y perfiles de los controladores, seran configurables. Mientras que un rol puede limitar la
jurisdiccion de un controlador, los perfiles personales permiten a cada controlador establecer preferencias
personales de visualizaciéon para configuraciones de pantalla tales como tamafios de fuente de etiqueta,

brillo, rangos de vista, tamafio de ventana y posicién etc. Estas preferencias se configuran en el CWP.

Se proporcionardn alarmas audibles que se puedan configurar para ciertos tipos de alerta de conflicto y

alertas del sistema.

La informacidn se muestra en la posicidn de trabajo del controlador a través de lo siguiente:

e Un menu multinivel de funciones seleccionables
e Barras de herramientas

e Unaventana principal que contiene una presentacidn en pantalla sintética de indicadores de posicion
de blanco con lineas de guia, etiquetas y puntos de historial de pista, superpuestos a una seleccién

de mapas

e Unaventana de insercién para la visualizacién de datos de movimientos en superficie y una ventana

de insercion para la visualizaciéon de datos de radar de aproximacion

Los mapas seran suministrados por EANA y se convertiran a un formato interno que conserva la exactitud

original. Los mapas y las dreas blancas se deberan dibujar con la maxima precision.

4.2.8 FUNCIONES BASICAS

4.2.8.1 Alarmas y alertas: las alarmas del sistema resultaran de las pruebas en linea y del equipo de prueba

incorporado (BITE) que se ejecutaran en segundo plano durante el funcionamiento normal del sistema. Los

detalles de alarma del sistema se mostraran en el monitor del controlador.

4.2.8.2 Hora y fecha: la posicion mostrara la hora y la fecha UTC - cuando esté configurado para hacerlo.

Presentacion del blanco
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Los blancos se presentaran superpuestos en los mapas y video de radar.

Cada blanco consistira en lo siguiente:
e Unsimbolo de blanco
e Una linea de conexidn que conecta el simbolo a su etiqueta

e Una etiqueta con el texto que identifica al blanco, y que da otra informacidn relevante al blanco,

superpuesta sobre un fondo de color

Una serie de puntos de historial de trazas que muestran las posiciones pasadas del blanco.

4.2.8.3 Etiquetas y simbolos de blanco

Todos los disefios de etiquetas deberan ser configurables para diferentes tipos de destino:

e Una etiqueta puede consistir en cddigo SSR y /o de identificacidn (Callsign), nivel de vuelo o datos de

altitud, indicador de movimiento vertical, velocidad de tierra, alarmas y una nota corta.
e Una etiqueta se puede girar alrededor del simbolo de la aeronave.
e El color normal de la etiqueta es blanco y el color de la alarma es rojo.
e Una etiqueta puede tener uno de cinco tamafios de caracteres diferentes.
e lalinea de conexidn se muestra entre una etiqueta de destino y su simbolo correspondiente.
e lalongitud de la linea de conexidn se puede seleccionar para todas las etiquetas individuales.

e las etiquetas pueden suprimirse mediante el uso de filtros de altura (ventana de insercion de

aproximacion) o de filtros de area

Se podra seleccionar diferentes contenidos de etiquetas para diferentes partes del aerédromo y para

diferentes tipos de blancos.

Se debe incluir un procesamiento para limitar la superposicién entre si de etiquetas de blanco, permitiendo

gue orientaciones especificas sean forzadas en areas geograficas mapeadas.
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4.2.8.4 Etiquetado manual: el controlador deberd ser capaz de seleccionar una identidad de avién de una
lista ordenada por tiempo y puesto de aparcamiento, y adjuntarla manualmente como una etiqueta en un

blanco.

4.2.8.5 Ventanas: los tipos de ventanas al menos deberan ser:

e Ventanas de entrada.

e Mensajes del operador.

e Ventana emergente, notifica a la entrada de valores no validos y acciones de entrada incorrectas.
e Insertar ventanas que muestran una parte seleccionada del drea de visualizacidn total.

e Ventana de informacién del sistema, muestra informacién de estado del sistema.

e Ventanas emergentes, alerta del sistema, de alerta de blanco y reconocimiento de alerta / alarma.

4.2.8.6 Colores de visualizacion: se podran modificar los colores separados para los siguientes elementos de

la pantalla:

e  Mostrar fondo

e Cada capa de mapa (incluyendo simbolos, texto y poligonos rellenos)
e Radar de video y luminiscencia

e Texto del menu

e Fondo del menu

e Texto de la ventana de informacion

e Fondo de la ventana de informacién

e Simbolos de blanco, lineas guia y puntos de historial de ruta

e Texto de la etiqueta

e Fondo de la etiqueta
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e Fondo de la etiqueta

e Estado de las luces de pista (ejes de pista de rodaje y barras de parada) FUNCIONES OPERACIONALES

4.2.8.7 Ventana de informacién del sistema: la ventana de informacidon del sistema se utilizara para

presentar informacidon como rangos de ventanas, alerta de conflicto de pista, visibilidad, etc.

4.2.8.8 Centrar: esta funcién restaurard el centro de visualizacion al centro predeterminado. La posicidon

central predeterminada se establece en desde la consola de configuracion.

4.2.8.9 Descentrar / Panoramizacion: esta funcion se utilizara para seleccionar cualquier posicién en el

monitor como un nuevo centro sin cambiar el rango.

4.2.8.10 Predefinicién: esta funcion permitird una seleccion rdpida de centro y rango para un conjunto de

combinaciones predefinidas.

4.2.8.11 Rango / Zoom In / Zoom Out: esta funcion actualizara la pantalla al rango seleccionado. Rango es la
distancia en millas nduticas mostrada entre el centro y la parte superior de la pantalla. Los intervalos tipicos

seran 15, 30, 40, 60 y 100 NM segun corresponda al area controlada.

4.2.8.12 Anillos de rango: esta funcidon cambiara la visualizacién de los anillos de rango On / Off y establece

Sus rangos.

4.2.8.13 Pantalla de insercion: en una ventana emergente mostrard la informacién de datos de aeronaves

adicionales, que influyan al control.

4.2.8.14 Mapas: el Sistema debera ser capaz de almacenar y mostrar un gran nimero de superposiciones de
mapas digitales que contienen una combinacidn de Pistas, Pistas de rodaje, Edificios, Limites de Aerédromos,
Areas de estacionamiento “Aprons”, Areas de Césped, Semaforos “Stop Bars” (abiertos, cerrados,
defectuosos) lineas centrales “Center Lines”, luces de lineas centrales (Encendido, apagado, defectuoso),
carreteras, redes de emergencia “Emergency Grids”, etc. y combinar cualquiera de ellos para formar un

mapa. Una superposicion de mapa es una coleccién de poligonos “polygons”, formada por lineas rectas que
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unen puntos de mapa y caracteres ASCIl (simbolos o texto). Los poligonos se pueden llenar de color si es

necesario.

4.2.8.15 Selecciones de etiquetas: se pueden establecer muchas propiedades de etiqueta, por ejemplo,
conjunto de fuentes, composicién, longitud de linea de guia, par de cédigo / cddigo de vuelo “code/callsign

pair”.

4.2.8.16 Nota corta: se puede introducir una nota corta en una etiqueta para un destino seleccionado y
distribuirla a todos los demas CWP para su visualizacién. Estas son algunas de las opciones operativas
detalladas, pero el Oferente debera proporcionar una detallada descripcidn de las facilidades permitidas en

el manejo de las etiquetas, como puede ser rotacion, cambio de colores, etc.

4.2.9 MONITORIZACION Y DETECCION DE CONFLICTOS (Opcional)

4.2.9.1 Etapa Uno y Etapa Dos — Llegada: Supervision de toda la zona de llegada de una pista activa cuando
una aeronave es detectada en la senda de aproximacién “approach path” a un tiempo predeterminado del
umbral “threshold”. Una zona de llegada comprende normalmente toda la pista de llegada activa y las zonas
sensibles asociadas. La Etapa Uno y la Etapa Dos difieren en la configuracién del tiempo a los umbrales limites

“threshold limits”.

4.2.9.2 Etapa Uno y Etapa Dos — Aterrizaje: Vigilancia de la parte de la zona de llegada frente a un avidn

detectado que ha superado el umbral de aterrizaje de la pista. “the runway threshold for landing”.

4.2.9.3 Etapa Uno - Salida: Monitorizacion de toda la zona de salida de una pista activa cuando dos o mas
blancos estan dentro de la zona. Una zona de salida normalmente comprende toda la pista activa de salida 'y

las zonas sensibles asociadas.

4.2.9.4 Etapa Dos - Salida: Vigilancia de la parte de la zona de salida frente a una aeronave que se detecta

gue esta acelerando para despegar.

4.2.9.5 Area restringida: Monitorizacidn de areas restringidas predefinidas para la incursién de aeronaves y
vehiculos. Una zona restringida comprende cualquier parte del area de maniobra definida como inactiva,

cerrada o restringida, donde se aplicaran criterios de alerta de penetracidn de érea.
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4.2.9.6 Paso de pista: Monitorizacion de areas predefinidas de pista y areas de calles de rodaje para detectar
posibles situaciones de conflicto con blancos que se encuentren cerca o se espera que atraviesen otra pista

o pista de rodaje.

4.2.9.7 Estado de pista: Una pista operacional puede tener uno de los tres estados operacionales: pista
abierta, pista cerrada y pista ocupada. Una pista con estado cerrado u ocupado tiene un tipo especial de

monitorizacidén conectado a él.

4.2.9.8 Separacion de la via de rodaje (opcional): No se mantiene la Monitorizacion de areas de calles de
rodaje predefinidas para detectar cuando se establecen limites minimos de separacidon entre aeronaves y
vehiculos. Una zona de calle de rodaje comprende cualquier parte de una calle de rodaje en la que se aplican

los criterios de alerta de la calle de rodaje.

4.2.9.9 Movimientos no autorizados de la via de rodaje: Monitorizacién de areas de calles de rodaje
predefinidas para detectar cuando dos aviones se dirigen uno hacia el otro en la misma calle de rodaje.
Supervision también de la velocidad de los aviones y la deteccion de las aeronaves que entran en las calles

de rodaje unidireccionales en la direccidn equivocada.

4.2.9.10 Stop bar Overrun (opcional): Supervision de las lineas de barras de parada predefinidas y / o
sensores de incursidon de barras de parada, si estan disponibles, para determinar si se ha producido un
rebasamiento de la barra de parada. Cada linea de barra de parada esta definida por dos puntos de referencia

geograficos, uno a cada lado de una calle de rodaje.

4.2.9.11 Taxi Route: Seguimiento de rutas de rodaje de taxi predefinidas para detectar si las aeronaves se
desvian de sus rutas asignadas. Cada ruta de taxi consta de uno o mas segmentos predefinidos de luces de la
linea central de la calle de rodaje, donde un segmento ligero esta definido por dos o0 mas puntos geograficos

que comprenden una linea poli “a poly line”.

4.2.9.12 Pantalla de Alerta de Conflictos: La situacidn de alerta se mostrara visualmente en la posicion del
controlador afadiendo una linea a la parte superior, para lo que se usara una combinacion de colores que

alerten al controlador.
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4.2.9.13 Ventana de Llegada Inminente: A un nimero predeterminado de segundos antes de que se prevea
que una aeronave cruza el umbral en una pista particular o, alternativamente, a una distancia
predeterminada del umbral de la pista “the runway threshold”, la informacion relativa a la llegada se muestra
en la posicidn del controlador en la ventana, situado cerca del umbral de aterrizaje de la pista. Siempre que
la informacion pertinente esté disponible de las fuentes adjuntas, la IAW muestra el nimero de segundos, o
la distancia desde el umbral, el indicativo de la aeronave y el puesto “the stand” en el que la aeronave estd

destinada a estacionar.

4.2.10 SUBSISTEMA DE CONTROL Y MONITORIZACION TECNICO

4.2.10.1 Funciones basicas: (El fallo de esta posicién no afectara al funcionamiento del equipamiento

monitoreado/controlado):

e Generacién y edicion de datos de mapas y configuracion de pardmetros de sistema variable
e Supervision y visualizacion de datos de estado y alarmas del sistema

e Registro de estado y deteccidn de fallo

4.2.10.2 Funciones de configuracion: Sera posible, al menos:

e Editar los parametros mediante el uso de cuadros de didlogo y editar informacion geografica (mapas,

mascaras y areas especiales) mediante el editor grafico.

e Imprimir las configuraciones de pardmetros actuales.

4.2.10.3 Funciones de Monitorizacion: Para la supervisidén del sistema, se debera proporcionar una interfaz
grafica al usuario capaz de mostrar el estado de todo el sistema, incluyendo los principales componentes.
Cada uno de los subsistemas comunicara su estado (estado general, advertencias y fallos) al sistema de

monitoreo. Para ello deberd ser posible:

e Interrogar cualquiera de los otros subsistemas, para determinar, version de SW que esta en ejecucién

y su estado de configuracién actual.
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e Mostrar o imprimir el historial de estado a peticidn del operador.

e Monitorear las sefiales de estado de un equipo externo.

4.2.10.4 Generacion y edicion de mapas: El Oferente deberad proponer el procedimiento detallado de

generacién de mapas, para satisfacer las necesidades del usuario.

4.2.10.5 Sistema de seguridad: Se permitira la configuracién de niveles de acceso protegidos por contrasefia
La proteccidn por contraseiia se utiliza para reducir el riesgo de que el personal no autorizado obtenga acceso

a configuraciones vitales y pardmetros de configuracién.

4.2.11 SUBSISTEMA DE GRABACION Y REPRODUCCION

4.2.11.1 Generales

El subsistema de grabacién y reproduccidén se deberd incorporar al sistema para la investigacién de

accidentes o incidentes, y como ayuda para el entrenamiento.

El sistema deberd proporcionar almacenamiento y recuperacion de toda la informacion relevante en las
posiciones de trabajo del controlador, incluyendo video SMR de alta resolucién, datos de destino, acciones

relevantes del operador y eventos en cada posicion.

Una vez iniciada, la grabacion es automadtica. El sistema registra continuamente sin intervencion del
operador. La intervencién manual sélo serd necesaria para reemplazar el medio de almacenamiento
secundario utilizado para el archivado. El medio de almacenamiento secundario debe poder ser reemplazado

de forma sencilla y sin interrupcién a la grabacion.

El subsistema de reproduccion puede estar separado del sistema principal, o incorporado a los sistemas de

grabacion a existentes en las dependencias de EANA.

4.2.11.2 Funcionalidad de grabacion: El sistema debera proporcionar grabacion continua, en la secuencia

correcta de eventos y sin corrupcion, pérdida o duplicacién no deseada. Las grabaciones se etiquetaran con

Pagina 77 de 112



2018 — ANO DEL CENTENARIO DE LA REFORMA UNIVERSITARIA”

EANA | NAVEGACK.:)N Ministerio de Transporte
AEREA ARGENTINA Presidencia de la Nacién

las horas de inicio y de parada y la fecha. Las técnicas de compresién se utilizaran para reducir el volumen de

datos almacenados.

4.2.11.3 Funcionalidad de reproduccidn: El subsistema de reproduccién es auténomo y la reproduccion de
grabaciones archivadas es independiente de la actividad de grabacidn. Los datos podrdn ser reproducidos en
formatos comerciales, es otros equipos o computadoras fuera del sistema, como se mediante reproductores

de Windows o Apple.

4.2.11.4 Soporte del sistema a través de VPN: Es deseable que el sistema pueda ser asistido de manera

remota, con elevados estandares de seguridad, por lo que el Oferente describird estas funcionalidades.

4.2.12 REQUERIMIENTOS DE PROVISION

El Adjudicatario debera:

e Proveer e instalar TRES (3) posiciones de control (Rodaje, TWR y Supervisor).
e Proveer e instalar UNA (1) posicidén de supervisién en Sala Técnica.
e Proveer e instalar CINCUENTA (50) dispositivos para seguimiento vehicular.

e Proveer e instalar DIEZ (10) dispositivos para sequimiento vehicular (opcional).
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5. PARTES DE REPUESTO, ACCESORIOS, HERRAMIENTAS, EQUIPOS DE PRUEBA Y
DOCUMENTACION

Repuestos, Consumibles y Accesorios

Un suministro de dos (2) afios de piezas de repuesto recomendada por el Fabricante sera ofrecido
para todos los equipos provistos. El suministro de repuestos se basara en las cifras de confiabilidad
del Fabricante para el tipo de equipo y reflejard la confiabilidad esperada en el servicio y la

ubicacidn a los que fueron destinados.

La lista de piezas de repuesto asumird un mantenimiento a nivel modular en campo, pero incluira,
cuando sea aplicable, PCB y mddulos insertables o plug-in para permitir una rapida accién

correctiva y el restablecimiento del equipo al servicio.

El Oferente presentara con su propuesta sus procedimientos regulares, metodologias, etc. para
la reparacién en fabrica de un moddulo defectuoso, indicando cifras de tiempo medio de
reparacion, tiempo de respuesta a los procedimientos de cambio, procedimiento administrativo

y método sugerido de gestién de piezas de repuesto, entre otros.

La lista de piezas de repuesto se detallard completamente con los respectivos costos individuales

y por separado, y se incluirda como parte de la documentacion de la licitacion.

Esta cotizacidn requerida revestira el caracter de Opcional, quedando a Unico y entero juicio de

EANA su eventual contratacion, parcial o total.

Las piezas de repuesto se suministraran en su embalaje original, el cual estard debidamente
protegido contra la humedad mediante elementos de deshidratacidn o silicio. Cada juego de
piezas de repuesto debe estar etiquetado con su niumero de parte, identificacién y numero de
unidades contenidas en cada paquete. Cada unidad tendra el sello de verificacion de calidad (QA),

con la fecha de la prueba.

Los oferentes deberan garantizar la disponibilidad de piezas de repuesto para los equipos
ofertados durante un periodo de al menos quince (15) afios. El Oferente propondra la adopcién

de procedimientos precisos para la sustitucidn de piezas dafiadas o defectuosas.

El tiempo de reparacién de un modulo defectuoso no excederd de treinta (30) dias, excluyendo

los retrasos en aduana.
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Todos los accesorios necesarios para la instalacion, integracion, interconexién y mantenimiento
del equipo deberan ser provistos. El Oferente facilitara una lista detallada de dichos accesorios

como parte de la documentacion.
Los repuestos iniciales seran entregados como parte del contrato.

La lista completa de piezas de repuesto con los precios unitarios, sera entregada, la
lista incluird todos los elementos reemplazables, electrénicos y mecanicos, y también los
elementos fungibles, como fusibles, lamparas indicadoras, filtros de aire, consumibles de

impresora, lubricantes, etc.
La siguiente informacion se incluira en la lista de piezas de repuesto:
e Nombre de fabricantes

e El elemento numero anuncios, por ejemplo, cierto nimero de stock de fabricantes de

codigo/ref, dibujo n2 de referencia del circuito, etc.
e Titulo descriptivo;
e (Cantidad recomendada;

e Tasade falla

Todos los repuestos iniciales serdn entregados al mismo tiempo que los equipos y seran
inspeccionados y probados (excluyendo los consumibles repuestos) simultdneamente con el

equipo principal bajo las mismas condiciones.

Si, durante la vida util del sistema, la entrega de un determinado tipo de repuestos resulta dificil
o si la fabricacidon de este tipo se encuentra detenida, el Adjudicatario notificard de forma

inmediata EANA.

Esta notificacion irda acompafiada de una propuesta de sustitucion adecuada de dichos recambios,
con otras piezas de repuesto para garantizar la plena compatibilidad de las entregas y de una
propuesta de vida, permitiendo que el EANA adquiera repuestos suficientes para cubrir el resto

del tiempo de vida del sistema.
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Herramientas y Equipos de Ensayo
Se deberdn incluir los elementos de calibracidn y mantenimiento que se requieran.
Documentacion Técnica

El Adjudicatario suministrara, embalados con el equipo, tres (3) ejemplares completos, asi como
una (1) copia electrénica de los manuales técnicos y esquemas del disefio implementado, en

idioma espafiol.
Los siguientes aspectos, como minimo, deberan ser cubiertos en los manuales técnicos:
e Teoria de la operacién, incluyendo diagramas de bloques, graficos esquematicos, etc.
e Manuales de reparacién con diagramas, planos y circuitos.
e Procedimientos de instalacion, incluyendo todo el cableado eléctrico e interconexiones.
e  Procedimientos de mantenimiento y solucién de problemas.

e Lista de piezas de repuesto con niumeros de parte, para que el reemplazo de cualquier

componente particular pueda ser realizado rapidamente.
e Planos de interconexion finales
e Manuales de operacién

Todos los manuales serdn las ediciones vigentes, incluidas las enmiendas aplicables hasta la fecha

de entrega.

La documentacion y planos conforme a obra estard compuesta por todos los planos. Deberd
entregarse en cuatro (4) juegos conteniendo toda informacion solicitada. Los planos deberan ser
presentados en las copias descriptas mas un archivo magnético para AUTOCAD 2000 o superior,

las copias papel deberan estar rubricadas por el Representante Técnico.

Toda la documentacion Conforme a Obra debera ser presentada durante la recepcion Provisoria.
6. SERVICIOS, ENSAYOS Y ACEPTACION

6.1 Coordinacién técnica / Administrativa

El Adjudicatario designara al Representante Técnico para coordinar con el personal designado por

EANA, todos los acciones necesarias para el cumplimiento del contrato.
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Todos los trabajos seran coordinados entre los jefes de las areas involucradas en la realizacion de
tareas, razdn por la cual dentro de los diez (10) dias a partir de la recepcién de orden de compra
habrd una reunidn entre las partes para coordinar el calendario de trabajo y la entrega de material

al Adjudicatario, asi como cualquier otra cuestion relacionada con el proyecto.

Teniendo en cuenta las actividades que tienen un impacto directo sobre el control del trafico
aéreo, en ciertos casos, la realizacién de las tareas de instalacién debera ejecutarse por la noche

y en dias festivos, sin incurrir en gastos adicionales para EANA.

6.2 Documento de Diseio del Sistema (SDD)

Dentro de los cuarenta y cinco (45) dias posteriores a la adjudicacion del contrato, el Adjudicatario
presentard, para su aprobacion a EANA, un documento detallado de disefio del sistema (SDD). El
documento debe incluir el disefio detallado, la ubicacion del equipo en el aeropuerto (plan clave),
planos de planta, disposicion de armarios (racks), esquemas, obras civiles y toda la informacidn

necesaria para la correcta instalacidon y puesta en marcha de los sistemas.

6.3 Cronograma del Proyecto

El Adjudicatario presentard, con el documento SDD, un plan de trabajo completo y actualizado y

los planos de instalacion.

El calendario se presentard en segmentos semanales e incluird, como minimo, las siguientes

actividades:
e Inspeccidn final del sitio y seleccidn del sitio.
e Presentacidén y aprobacién de obra civil e instalacién, disefio y esquemas.
e Fabricacidn de equipos.
e Capacitacion en fabrica (Factory Training).
e Prueba de aceptacion en fabrica (FAT).
e Envio de equipos.

e Preparacion del sitio y obras civiles.
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e Instalacién de equipos.

e (Capacitacion en el sitio (on-site training).

e Prueba de aceptacion provisional en el sitio (PSAT).
e Prueba de calibracién en vuelo.

e Puesta en marchay entrega.

e Demostracion de aptitud operacional (ORD);

Prueba de aceptacién final en el sitio (FSAT).

El Adjudicatario presentard un informe de progreso con respecto al cronograma de trabajo. Este
informe se presentara semanalmente, desde el comienzo de las actividades en sitio, a quien EANA

designe.

6.4 Capacitacion

El Oferente deberd proponer un programa de capacitaciéon en fabrica (factory training) y un
programa de capacitacion en el sitio (on-site training) que abarquen los sistemas y los respectivos
subsistemas, incluidos los temas de instalacién, ensamblaje, resolucion de problemas y

mantenimiento de hardware y software.
Las capacitaciones en fabrica y en el sitio se impartiran en idioma espafiol.

El Oferente asignara un maximo de 2 semanas para la capacitacion en fabrica y la prueba de

aceptacion en fabrica (FAT).

El programa de capacitacion en fabrica sera provisto para cuatro (4) personas designadas por

EANA.

La capacitacion en fabrica se dara antes de la prueba de aceptacion en fabrica (FAT) y del trabajo

de instalacién, para permitir que el personal técnico ya entrenado participe en ambos.
La capacitacién en el sitio sera proporcionada para un maximo de seis (6) técnicos.

El curso sera conducido por personal especializado de la fabrica. El Adjudicatario debe

proporcionar el curriculum vitae de los instructores de la capacitacién.
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El Adjudicatario debera indicar los requisitos minimos necesarios para asistir al programa de

capacitacién.
El Adjudicatario proporcionara todos los manuales, documentacién y material de la capacitacion.

El Oferente debera cotizar el precio y la duracién del curso de capacitacion local e incluird una

copia de la sinopsis del curso con la oferta para su evaluacidn por parte de EANA.

El Oferente debera proponer un programa de formacién técnica en el sitio que cubra todos los
sistemas ofrecidos, incluida la instalacidon, montaje, soluciéon de problemas y mantenimiento de

hardware y software.

El Adjudicatario permitird la participacion del personal de EANA durante la instalacion,
configuracion y aceptacion de los sistemas. Mostrard como se realizan estas actividades vy
respondera cualquier consulta que el personal de EANA pueda tener. Esta capacitacion durante

el trabajo (OJT) se proporcionara sin costo adicional.

6.5 Prueba de Aceptacion en Fabrica

El Adjudicatario debera ensamblar y probar todo el sistema en sus propias instalaciones antes del
envio. Esta prueba de aceptacion en fabrica (FAT) se llevard a cabo de acuerdo a un plan de prueba
de aceptacién en fabrica que incorpore los procedimientos especificos que demostraran
claramente el cumplimiento del equipo con la especificacion técnica en todos los aspectos

generales, operativos y técnicos.

El Adjudicatario se compromete a enviar para la aprobacién de EANA, por lo menos treinta (30)
dias antes del inicio programado de la prueba de aceptacién en fabrica (FAT), los procedimientos
de la FAT, junto con el formato de certificado de aceptacién propuesto. EANA SE notificard al
Adjudicatario su decision dentro de los quince (15) dias posteriores. El Adjudicatario modificara
los procedimientos de la FAT en consecuencia y volvera a presentar dichos procedimientos en un
plazo de cinco (5) dias a partir de dicha revisién. Cualquier cambio en los procedimientos iniciados

por el Adjudicatario sera sin costo para EANA. y sujeto a la aprobacién de EANA

Los procedimientos de ensayos contendran instrucciones paso a paso con una explicacién concisa
pero completa de cada prueba, incluyendo el escenario y el objetivo de la misma. La interconexion

de equipos se describira explicitamente en forma gréfica y textual, segun sea necesario.
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Todos los equipos de pruebas destinados a la FAT deberan ser equipos de uso comercial estandar
y no deberan modificarse, y todo el equipo auxiliar necesario para los ensayos seran suministrados

por el Adjudicatario durante la duracidn de las pruebas.

Se requerira la aceptacién de fabrica de todos los equipos, tanto de hardware como de software,
antes del envio. La aceptacién de fabrica debera verificar todas las capacidades funcionales y

operativas del equipo.

Todos los resultados de la FAT se registraran debidamente y seran firmados por el Adjudicatario

y EANA.

Todas las observaciones acordadas y las discrepancias encontradas durante la inspeccion deberan

ser corregidas por el Adjudicatario antes del envio del equipo.
El Adjudicatario se encargara de organizar una (1) sesién de FAT para todos los equipos.

Aquellas personas que EANA designe como representantes tendran derecho a ingresar al sitio de
las obras del Adjudicatario en momentos razonables durante las horas normales de trabajo para

conducir las pruebas del equipo y los trabajos en curso.

El Adjudicatario proporcionara la duracion de la sesién FAT, en dias. El mdaximo para la
capacitacién en fabrica + FAT es de dos semanas. A pesar de cualquier inspeccién o prueba
realizada en la fabrica antes del embarque, todo el equipo estara sujeto a aceptacion en el sitio y

sujeto al derecho de rechazo de EANA.

La FAT se llevara a cabo en presencia de CUATRO (4) representantes de EANA cuyos nombres
seran notificados al Adjudicatario al menos cuatro semanas antes del comienzo de la prueba. Al
finalizar satisfactoriamente las pruebas, EANA firmara y emitira un certificado de aceptacion en

fabrica.

Si el representante designado de EANA no firmaran el certificado de aceptacidn en fabrica, lo
notificaran inmediatamente al Adjudicatario por escrito con la apropiada referencia a cualquier
ensayo en el programa de pruebas de aceptacidn o a cualquier parte de las especificaciones que
el equipo no ha podido cumplir. Se acuerda entre las partes que las fallas leves, que no afecten
negativamente al rendimiento o al funcionamiento del equipo para los fines previstos, y
posteriormente sujetos a modificacion por el Adjudicatario sin costo adicional, no se consideraran

elementos que impidan la aceptacién en fabrica por parte de EANA.
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Con respecto a larazén de no aceptacion de EANA, el Adjudicatario deberd notificar a EANA cdémo
propone rectificar el equipo para que EANA pueda repetir las pruebas que éste no superd
inicialmente de manera satisfactoria, asi como las pruebas relacionadas a las partes del equipo
afectadas por la rectificacion. El Adjudicatario asumira todos los costos relacionados con los
nuevos ensayos (es decir, gastos de viaje, alojamiento y viaticos para la participacién de los

representantes de EANA).

Si el equipo, o parte del mismo, no es aceptado en la fecha de aceptacién final de fabrica prevista
para los sistemas, EANA tendra derecho a solicitar que se envie el componente aceptado, siempre
que el uso del equipo o cualquier parte del mismo, para cualquier propdsito por parte de EANA
bajo tales condiciones, no implicard de manera alguna la aceptacion final, y se dard al
Adjudicatario la oportunidad mas temprana posible de tomar las medidas que sean necesarias

para obtener la aceptacién final.

En caso que los representantes de EANA no estén presentes en el momento y lugar designados
por el adjudicatario para las pruebas de aceptacién en fabrica, el Adjudicatario podra proceder a
las pruebas, que se consideraran efectuadas en presencia de aquéllos, y el Adjudicatario deberd
firmar el certificado de aceptacion de fabrica para el propdsito correspondiente, que tendra el
mismo significado y valor que si hubiera sido firmado por EANA Una copia de los resultados de la

prueba de produccién debe ser enviada a EANA para revision antes del envio.

El equipo se considerard aceptado en fabrica por EANA una vez que se haya completado
satisfactoriamente cada prueba de aceptacidn, tal como se certifica en los registros de pruebas
pertinentes firmados por los representantes designados por el Adjudicatario. Se enviaran tres

ejemplares de dichos registros a EANA.

El Adjudicatario debera garantizar que todos los equipos incluidos en el contrato, asi como las
piezas de repuesto, las herramientas, el equipo de pruebas, los accesorios y la documentacion,

estén presentes en la aceptacion de fabrica para la inspeccion, revisidon y aprobacion de EANA.
6.6 Despacho a plaza

El envio del material, bajo los términos Incoterms 2010, condicion DAP (Delivery at Place) a Puerto

de Buenos Aires o Aeropuerto Internacional de Ezeiza., se consignara exclusivamente al nombre
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de la EMPRESA ARGENTINA DE NAVEGACION AEREA SOCIEDAD DEL ESTADO (Av. Rivadavia 578

piso 5° Ciudad Auténoma de Buenos Aires), no aceptando endorsos o traspasos.

Ademas del pago del Flete y Seguro hasta el lugar de instalacion, el Adjudicatario debera hacerse
cargo de los gastos que ocasione el almacenaje en los depdsitos fiscales del aeropuerto y/o puerto
local, seglin corresponda, desde la fecha de arribo de la carga, hasta la fecha de entrega en la
EANA de la documentacion original, mas siete (7) dias habiles minimos necesarios para finalizar

los tramites de retiro efectivo del material.

El retiro del material del puerto de Buenos Aires o Aeropuerto Internacional de Ezeiza serd a
"bulto cerrado”, salvo que el embalaje denote signos de violacién, deterioro o diferencia de peso,
en cuyo caso se dara intervencién al Adjudicatario o a la Compania de Seguros contratada por el

mismo.

El Adjudicatario, conjuntamente con el Inspector designado por EANA, realizaran el control del
contenido de los bultos. En el supuesto caso que la carga denote roturas exteriores en los
embalajes, que hagan presuponer dafios & extravio de la mercaderia transportada, el

Adjudicatario dispondra ademas del inspector de la Compafiia de Seguros contratada.

Una vez concluido el control, EANA efectuara la entrega del material en forma documentada al
Adjudicatario, para que éste proceda a su transporte a los lugares de instalacidon, quedando en
calidad de custodia del mismo hasta su instalacion definitiva, quien ademas debera abonar los

costos de flete nacionales y constituir un seguro por el valor de los items entregados.

En caso de producirse demoras en la entrega de los materiales a causa del despacho a plaza, o
inspecciones de EANA, que excedan los términos fijados para estos tramites, el plazo previsto para

el cumplimiento total se extendera en igual medida.
6.7 Instalacion

El Adjudicatario sera responsable de la instalacidn de todos los equipos, unidades, subsistemas,
etc. en los lugares requeridos para cumplir los requisitos operativos especificados en el presente

pliego de condiciones.

El Adjudicatario proporcionard todos los materiales de instalacién, accesorios y equipos
especiales, servicios, personal, equipos de prueba y herramientas necesarios para la instalacién

del sistema.
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El Adjudicatario debera asegurar que el trabajo de la instalacién cumpla con los niveles mas altos

de calidad.

Las piezas de repuesto suministradas en el marco de este proyecto, pero utilizadas para sustituir
elementos defectuosos durante las fases de instalacidn, prueba y puesta en marcha hasta la
aceptacion final del sistema, seran sustituidas gratuitamente por el Adjudicatario en un plazo de

treinta (30) dias.

El Oferente debera especificar en la Oferta el tiempo estimado, los requisitos de personal y los
costos de instalacion y puesta en marcha del equipo. Los gastos de viaje, alojamiento y viaticos,
asi como los correspondientes gastos de seguro durante la fase de instalacion y puesta en marcha,

correrdn a cargo del Oferente.

El Adjudicatario identificara individualmente a todo el personal de instalacién en términos de
aptitudes, experiencia y designacién. No se requieren nombres individuales en la fase de
licitacién.

Al menos cuarenta y cinco (45) dias antes de la instalacion, el Adjudicatario presentara para su

aprobacion a EANA un plan detallado de instalacidn ensitio. El plan contendrd toda la informacidn

necesaria para instalar correctamente el equipo y la operacién inicial.

El plan de instalacion se actualizard para reflejar los cambios realizados en la disposicidon del
equipo, los planos de cableado, las instrucciones de instalacion y los procedimientos de prueba
durante la instalacién. Un plan de instalacidn con las correspondientes anotaciones se dejard en

el sitio al final de la instalacion.

Se proporcionara una copia actualizada del plan (tal como se llevé a cabo la instalacidn) antes de

completar las FSAT.

El Adjudicatario serd responsable de la limpieza de los emplazamientos tras la finalizacién de las

FSAT.

El Adjudicatario presentara los certificados de calibracion de los instrumentos que se utilizaran
para llevar a cabo las tareas de instalacion y mantenimiento del sistema objeto de la presente

especificacion técnica.
El Adjudicatario llevara a cabo (al menos) lo siguiente:

e El equipamiento principal se instalara en racks de 19", en la sala técnica.
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e Debera efectuar la instalacion de las consolas en los nuevos pupitres de operacion en la

TWR.

e Proporcionara el cableado necesario entre los diferentes sistemas y componentes, donde

sea posible via IP.

6.8 Entrenamiento en el Sitio y en el Puesto de Trabajo
e General

El Entrenamiento en el Sitio (OST) y el Entrenamiento en el Puesto de Trabajo (OJT) serdn

brindados a los controladores aéreos y técnicos de mantenimiento.

Todas las actividades de capacitacion, incluyendo la documentacién de formacidn, seran

facilitadas por el Adjudicatario en idioma espafiol.

Los cursos seran conducidos por el personal experto de fabrica o factory certified partners. El

Adjudicatario podra ser requerido para proporcionar la formaciéon de instructores.

El Adjudicatario debera proporcionar, en idioma espanol, todos los manuales de formacién,

documentacién y materiales.

La metodologia y la logistica de la capacitacién deberan ser proporcionadas, como sigue:

A) | Presentacion (por PC/Power Point/proyector de video).

B) | Documentacién con la Ultima version, para cada alumno.

C) | Discusion

D) | Trabajo en equipo

E) | Simulaciéon

F) | Ejercicios (hands-on)

G) | Ensayos y certificacidn

e Entrenamiento de mantenimiento

El Oferente debera proponer el Entrenamiento en Sitio y Entrenamiento en el Puesto de Trabajo

para el personal de mantenimiento, que abarcan los equipos y sus sub-sistemas, incluyendo los
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temas de instalacidn, montaje, reemplazo de componentes por piezas de repuesto, solucidon de

problemas y mantenimiento de los equipos.

El objetivo de los cursos de capacitaciéon de mantenimiento es permitir a los técnicos de EANA

mantener y dar soporte a todos los sistemas proporcionados por el Adjudicatario, comprender la

arquitectura y los componentes del sistema, realizar tareas de configuracion, resolver problemas,

y estar listo para capacitar al resto del personal de mantenimiento.

El curso de mantenimiento deberad incluir, como minimo, los siguientes temas:

Introduccion

Esquema del curso

El uso de la documentacién

Descripcion general de los sistemas

Principios basicos del sistema

La arquitectura, la funcionalidad y el funcionamiento de

los sistemas

Descripcion de los principales componentes de todos los

sistemas

El equipamiento en la posicién del operador

Arquitectura detallada de los sistemas

Arquitectura de software

Arquitectura de hardware

Descripcion de los componentes del sistema

Funciones de gestidon de posicion

Administracidn del sistema

K)

Identificacion de fallos

Las rutinas de mantenimiento recomendado por el

fabricante, incluyendo el uso del equipo de prueba

Sesiones de preguntas y respuestas

Certificaciones
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Las sesiones prdacticas garantizardan que el personal técnico puede aislar los fallos, realizar el

reemplazo de tarjetas y configurar el sistema segun sea necesario.

El Oferente debera sugerir las cualificaciones minimas requeridas para asistir al programa de

capacitacion.

El Entrenamiento de Mantenimiento debe ser incluido para cada sitio para un maximo de 6

participantes técnicos de EANA y debe durar al menos 10 dias habiles.

e Entrenamiento Operacional

El Adjudicatario propondra el Entrenamiento en Sitio y OJT para personal operativo, cubriendo

los equipos y sus sub-sistemas, incluyendo la operacién y todas las funciones del equipo.
Los Cursos Operativos son para los Controladores de Transito Aéreo y los supervisores.

El objetivo de los cursos de capacitacion operacional es permitir a los Controladores aéreos y
supervisores de la EANA de la TWR entender la funcionalidad y el funcionamiento de todos los
sistemas proporcionados por el Adjudicatario para su operacién, y estar dispuestos a capacitar al

resto del personal operativo.

El curso operacional debera incluir, como minimo, los siguientes temas:
A. Introduccién
B. Esquema del curso
C. Elusode la documentacion
D. Descripcidn general de los sistemas
E. Laarquitectura, la funcionalidad y el funcionamiento de los sistemas
F. Descripciéon de los principales componentes de todos los sistemas
G. La posicién de trabajo del controlador aéreo
H. Practicas de funcionamiento
I. Sesiones de preguntasy respuestas

J.  Certificacién
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El Entrenamiento Operacional deberd ser realizado como minimo en grupos con un maximo de
cinco (5) controladores por grupo y debe durar al menos cinco (5) dias habiles. Cantidad de

controladores y supervisores de TWR: CINCUENTA (50).

e Certificacion:

Los participantes que hayan superado con éxito el examen especifico correspondiente seran
considerados formadores certificados, por lo que serdn capacitados para ensefiar a otros

miembros del personal.
Una copia de la evaluacion de los participantes se presentard a la EANA (Gerencia CNS).

Durante la capacitacién, EANA informard al Adjudicatario, si los objetivos de los cursos no se
cumplen. El Adjudicatario procedera de inmediato a hacer las correcciones y ajustes necesarios

para lograr el cumplimiento de los objetivos.

Durante la instalacidn, el Adjudicatario propondrd para personal técnico y operacional, OJT
cubriendo el equipo y sus sub-sistemas, incluyendo la operacién y todas las funciones del equipo,

especialmente la nueva configuracién del sistema.

6.9 Prueba de Aceptacion en Sitio

El SAT contendra una serie de pruebas para confirmar que se cumplen los requerimientos y
especificaciones en el entorno de operacion normal. Comenzardn después de que se complete la

instalacion.

El Adjudicatario se compromete a someterse a la aprobacién de EANA por lo menos treinta (30)
dias antes del comienzo previsto de las SAT, el plany los procedimientos de SAT correspondientes
y el formato propuesto para el formato del certificado de aceptacién. EANA notificara al
Adjudicatario su revisién y decision dentro de los quince (15) dias posteriores y, una vez que se
haya alcanzado un acuerdo, los procedimientos formaran parte del contrato. Cualquier cambio
en los procedimientos iniciados por el Adjudicatario sera sin costo para EANA y sujeto a la

aprobacion de EANA.
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Los procedimientos de prueba contendran instrucciones paso a paso con una explicacién concisa
pero completa de cada prueba, incluyendo el escenario y el objetivo de la misma. Los
procedimientos contendran una matriz de referencias cruzadas en la que se listen, como minimo,
los requisitos, los métodos de ensayo y las tolerancias. La interconexidon de los equipos se

describira explicitamente en forma grafica y textual, segun sea necesario.

El SAT se llevara a cabo en tres (3) fases, tal como se indica a continuacion:
e Prueba de aceptacion provisional en el sitio (PSAT).
e Fase de demostracion de aptitud operacional (ORD), treinta (30) dias.
e Prueba de aceptacion final en el Sitio (FSAT).

El Adjudicatario informara a los representantes de EANA con al menos treinta (30) dias de

anticipacion de la fecha en que el equipo estara listo para la PSAT y la FSAT.

El Adjudicatario deberd demostrar en la fase PSAT, utilizando procedimientos de ensayo
convenidos de comun acuerdo, que todos los equipos suministrados en el marco de este proyecto
cumplen con las especificaciones técnicas y los requerimientos. Todas las deficiencias
identificadas en la fase PSAT serdn corregidas por el Adjudicatario antes de la fase FSAT. Se

considerard que la PSAT ha tenido éxito.

Habra un periodo de treinta (30) dias entre las fases PSAT y FSAT. Durante este periodo, el
personal de operacidon y mantenimiento debera operar el sistema normalmente para identificar
cualquier defecto en el software y/o hardware del equipo, modificaciones, ajustes, obras civiles,

etc., que seran corregidos por el Adjudicatario, sin cargo para EANA, con antelacién a la FSAT.

Cuando se corrijan todas las deficiencias identificadas durante la PSAT, ya sea en equipos o en las
obras civiles, y todas las situaciones anormales identificadas durante los treinta (30) dias de la fase

de prueba de aptitud operativa, entonces la FSAT podra llevarse a cabo.

El Adjudicatario proporcionara el equipo de pruebas necesario para la PSAT/FSAT. Todo el equipo
de pruebas utilizado durante estos ensayos deberad estar debidamente calibrado con su

correspondiente certificado.

Las caracteristicas del sistema que no pudieran ser evaluadas mediante ensayos fisicos se

fundamentaran mediante analisis.
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Todos los resultados de la SAT se registraran debidamente y seran firmados por el Adjudicatario.
Estos resultados constituirdn la base para la aceptacion de la instalacion y para los registros de la

estacion.

No se aceptara aquel equipo que no tenga éxito en las SAT indicadas anteriormente. El

Adjudicatario asumird todos los costos relacionados con los nuevos ensayos.

Un (1) inspector de EANA como minimo asistird a la PSAT y la FSAT.

6.10 Garantia
e General

El Adjudicatario brindara garantia a todo el equipamiento y trabajos realizados durante un
periodo de DOS (2) afios a partir de la fecha de aceptacion del sistema (SAT), manteniendo los
niveles alcanzados y aprobados durante las pruebas de aceptacién de fabrica. Para el
equipamiento fuera de servicio, el periodo original de garantia debera ser prorrogado por un

periodo equivalente al tiempo necesario para su reparacion.

El Adjudicatario garantizard que todos los equipos entregados en virtud del contrato deberan
cumplir con todas las especificaciones, descripciones y otros requerimientos incluidos en su oferta
y estardn libres de defectos en los materiales, mano de obra y disefio. En caso de no cumplir estos
criterios de desempefio, el Adjudicatario deberd modificar/afiadir y/o intercambiar el equipo y/o

el software, si es necesario, para proporcionar las funciones especificadas.

El Adjudicatario sera responsable de todos los trdmites necesarios para la reparacién o reemplazo
del material fuera de servicio bajo garantia y cubrird todos los gastos relacionados con el
transporte (desde y hacia Argentina), el seguro, el despacho de aduana, el envio y la instalacion

del equipo.
El periodo de garantia comenzard de nuevo para cualquier equipo sustituido conforme a lo

dispuesto en este articulo.

Si algin equipo falla durante el periodo de garantia, EANA informard inmediatamente al
Adjudicatario, especificando la falla, debiendo el Adjudicatario responder en el plazo de cuarenta
y ocho (48) horas. El Adjudicatario debera determinar si se puede reparar localmente o devolverlo

a fabrica para la reparacion. Si una pieza de repuesto o el articulo de reemplazo no esta disponible
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para restaurar el funcionamiento del equipo, el Adjudicatario debera proporcionar un reemplazo
del elemento averiado con el fin de restaurar la capacidad operativa inmediata sin ningln coste
adicional. El Adjudicatario debera garantizar un tiempo Turn-Around de 30 dias para reemplazar
todos los elementos fallidos (en caso de reparacion en fabrica, no se considera el tiempo de

transporte).
Si el problema no se resuelve en treinta (30) dias, EANA tendra derecho a:

A. Devolver el equipo y requerir al Adjudicatario su reparacién y hacer re-entrega.
B. Reparar, con cargo al Adjudicatario, el equipo.

C. Requerir al Adjudicatario que ofrezca el equipo de sustitucion.

Con respecto a las disposiciones de este articulo, el retorno y la nueva entrega de los equipos, asi
como su reparacioén, seran a cuenta y riesgo del Adjudicatario. Se entiende que tales trabajos de
reparacion en garantia se llevardn a cabo en la fabrica salvo en el caso de una falla de los sistemas
pueda requerir el envio de ingenieros del Fabricante a Argentina o en forma remota mediante
una conexidn de software/hardware. La documentacion de exportacidon e importacion necesaria
para transportar el material serd preparada por el Adjudicatario, segin la normativa aduanera

nacional existente, y entregada posteriormente a EANA para su tramite final.

Dentro del periodo de garantia, el Adjudicatario realizara el Mantenimiento Preventivo y

Mantenimiento Correctivo sin costo adicional para EANA.

El Adjudicatario proporcionara a pedido apoyo técnico mediante para todos los fallos criticos a
través del Representante. El sistema debera ser completamente restaurado para uso operacional

a mas tardar en un plazo de siete (7) dias siguientes a la solicitud escrita del EANA o aviso.

Cualquier actualizacion y modificacidn de los equipos, asociadas con los valores predeterminados
del equipo, debera ser proporcionada por el Adjudicatario, sin costo adicional para EANA dentro

de la duracién prevista de la garantia.

Durante el periodo de garantia, si algin equipo o componente falla, el Adjudicatario debera

reemplazar o reparar dicha parte o componente sin costo adicional para EANA.

El Oferente debera cotizar como opcional una extensidn del periodo de garantia por TRES (3) afios
adicionales al periodo especificado, asimismo debera incluir en la cotizacidon el Mantenimiento

Preventivo y Correctivo durante dicho periodo de tiempo.
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¢ Mantenimiento Preventivo

Cuando se haga referencia a Mantenimiento Preventivo, se entendera que el término comprende
las tareas detalladas a continuacién: “Conjunto de tareas tendientes a conservar las
caracteristicas técnicas y operativas del sistema, con el objeto de incrementar su vida util
mediante la ejecucion de una serie de rutinas periddicas, que procuren la reduccion de las

intervenciones de caracter correctivo”.

Se deberd detallar en la Oferta las tareas de mantenimiento preventivo, como asi también su
periodicidad, de acuerdo a las rutinas recomendadas en los manuales originales del Fabricante
del equipamiento, y toda otra tarea necesaria para prevenir cualquier posible degradacion de

parametros del Sistema.

Dichos trabajos, a ser realizados por el Adjudicatario, consistiran en la atencion del sistema,
comprendiendo en general, el control de los parametros de funcionamiento, estado de las
instalaciones y equipamiento, con la realizacion de trabajos del tipo que se enumeran

seguidamente:
o Control y ajuste del equipamiento.
o Prueba en situacién de emergencia (corte de energia).
o Tiempo de duracién de la energia de emergencia (con baterias).
o Control del estado de las baterias / accesorios, UPS y regimenes de carga.
o Comprobacidn de los pardmetros establecidos en los manuales del fabricante.

o Revisién ocular de conectores, cableado de alimentacién y datos, accesorios y

forzadores de aire.

o Extraccion mediante aspirador, del polvo del interior y exterior de los bastidores y

escalerillas pasa-cables.
o Limpieza de equipos.
o El material para esta tarea estara a cargo del Adjudicatario.

o Deteccidn de fallas.
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Las tareas enumeradas en el parrafo precedente, son orientadoras, pero no limitativas de las
tareas de conservaciéon del material previo o posterior a la ejecucién de este tipo de
mantenimiento, los trabajos o cualquier duda al respecto seran consultados al Adjudicatario por

teléfono o por el medio de comunicaciones que este indicara.

El personal técnico especialista del Adjudicatario efectuard la cantidad de visitas anuales que se
solicitan a continuacion, de caracter preventivo, previa coordinacion con EANA. Dichas visitas

seran asentadas por el personal de EANA en el “LIBRO DE HISTORIAL”.

El Adjudicatario, durante el periodo de garantia, deberd realizar UNA (1) visita semestral.

¢ Mantenimiento Correctivo

Cuando se haga referencia a Mantenimiento Correctivo, se entendera que el término comprende
las tareas detalladas a continuacién: “Conjunto de tareas tendientes a recuperar, técnica u
operativamente, unidades o sistemas degradados en su funcionamiento, dentro de los valores y
tolerancias garantizadas por el fabricante, comprendiendo la reparacidon y/o reemplazo de
componentes, modulos o partes dafiadas, a cargo del Adjudicatario, en cualquiera de las unidades
integrantes del mismo ante fallas parciales o totales”. Indistintamente se utilizard el término

reparacion o mantenimiento correctivo.

Obligaciones del Mantenimiento Correctivo: “Realizar todos los trabajos de Mantenimiento
correctivo necesarios para devolver al equipamiento a la condicién de pardmetros nominales de

funcionamiento que permitan la calificacion de "En servicio".

Todos los materiales provistos, instalacion, traslado, fletes, seguro, repuestos y mano de obra,
necesaria para el funcionamiento del servicio, con las caracteristicas requeridas, durante el

periodo de garantia, correra por cuenta del Adjudicatario.

Atender las reparaciones, ajustes y mediciones de los componentes, equipos o unidades en el
lugar de operacién o en sus talleres o laboratorios, seglin lo requiera la circunstancia, pero
cualesquiera que sean éstas, el traslado y transporte del personal, transporte y almacenaje del

material, correra por exclusiva cuenta del Adjudicatario.

El Adjudicatario debera reemplazar sin cargo para EANA, todos los repuestos que fueran

necesarios para asegurar la normal prestacién del servicio.
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El mantenimiento correctivo tendra caracter de permanente, sin limitacion de horario, teniendo

como finalidad el cumplimiento de la cifra de disponibilidad exigida para cada caso.

En caso de producirse novedades de cualquiera de los sistemas arrendados, serd responsabilidad
de EANA la notificacién correspondiente al Adjudicatario, la que quedara registrada en el Libro de

Novedades.

El Adjudicatario debera proveer sin cargo alguno a EANA en forma ilimitada y en oportunidad, los
materiales y repuestos necesarios para ser utilizados como reemplazo de elementos defectuosos,

detectados en las tareas de mantenimiento.

6.11 Requisitos de Disponibilidad
General

El Adjudicatario deberd arbitrar los medios para lograr satisfacer el requerimiento de

disponibilidad técnico - operativo que se exige mensualmente para todos los equipos y sistemas.

El requisito de disponibilidad serd cumplido cuando todos los elementos funcionen normalmente,
es decir que cada componente en cuestidn, y todo otro elemento o equipo en cuestion inherente
al sistema, permitan hacer uso de la totalidad de las facilidades operativas previstas, con la calidad
y dentro de las tolerancias especificadas en los manuales del equipamiento, para un periodo de

explotacién de un mes = 43.200 minutos.

Se deberd entender que el incorrecto funcionamiento del sistema que impida operar, o la averia
de cualquier componente del sistema se reflejard y computard como no-disponibilidad técnico-

operativa.

En el caso de producirse interferencias ajenas al funcionamiento del equipamiento y no
atribuibles al desempefio del Adjudicatario, que puedan afectar a la disponibilidad técnico-

operativa, no se tendran en cuenta para el cdlculo de la misma.

Cuando ello suceda se dejard expresa constancia en el “LIBRO DE HISTORIAL” que serd rubricado
por el personal técnico de EANA. En dicho libro se asentara fecha, dia, hora de inicio, finalizacién
de la interferencia con expresa indicacién del tiempo transcurrido con ella, ademas de la
frecuencia que fue interferida y la clase de comunicacidn y/o servicio que se estaba realizando al

suceder la interferencia.
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Calculo de la Disponibilidad

Es el porcentaje tomado sobre una base de tiempo determinada (43.200 minutos mensuales) en
la cual todos los sistemas se encuentran en servicio normal “E/SVCNML”, teniendo en cuenta la

sumatoria (2) del tiempo fuera de servicio “F/SVC” y en servicio “E/SVC” del sistema y /o

componentes del mismo.

Se define como disponibilidad a la relacidn entre el tiempo real de funcionamiento normal en un
lapso de explotacion determinado y el lapso de tiempo mensual de funcionamiento éptimo

estipulado en BT.

La disponibilidad de cada sistema sera computada de acuerdo con la siguiente férmula:

TF/SVC
D(%)= (1 - ___ ) x 100
BT

Donde:
BT = Base de tiempo mensual de funcionamiento 6ptimo (43.200 minutos).
TF/SVC = Tiempo total fuera de servicio del sistema, expresado en minutos.

D(%) = Disponibilidad expresada en porcentaje. Se computara entre las 00:00

horas del primer dia del mes y las 24:00 horas del ultimo dia del mismo mes.

Ejemplo: Si un sistema o componente del sistema hubiera estado fuera de servicio
durante 230 minutos en el transcurso de un mes (43.200 minutos), la

disponibilidad correspondiente a ese mes sera expresada:

230
D (%) = (1 - ) x 100 = 99,4676 %
43.200

Comunicaciones durante la garantia

EANA es responsable de solicitar las 6rdenes de mantenimiento, cancelacion o postergacion de

las actividades de reparacion.
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Notificacidén al Adjudicatario se realizara, como sigue:
o Por fax o correo electrénico enviado por personal CNS del aeropuerto.

o Por fax o correo electrénico enviado por personal de EANA (Departamento

Comunicaciones).

Cualquier comunicacién oral entre el Adjudicatario y EANA sobre 6rdenes de mantenimiento,

cancelaciéon o postergacién de las actividades de reparacion, no serd valida.

Para la solicitud de mantenimiento, se enviara un fax o correo electrénico, cuyo modelo se adjunta

a continuacion:

N2 de fax Fecha Tiempo FOLIO: 1
de

Desde: Aeropuerto Ezeiza FAX:

A: <Nombre Adjudicatario> FAX:

CC: Gerencia CNS (Departamento | FAX:

Comunicaciones)

Texto: Relacionado al Contrato N° XXXX, de acuerdo con la garantia,
se solicita la presencia de personal técnico para

solucionar<descripcidn breve del problema>.

Aclaracion

El Adjudicatario deberd proporcionar el nimero de fax, nimero de teléfono, direccion de correo

electrénico donde las comunicaciones puedan efectuarse durante las 24 horas.

El Adjudicatario debera utilizar un enlace de acceso remoto a través de una Red Privada Virtual

(VPN) para acceder al sistema. La conexidn debera tener las siguientes caracteristicas:

a) Punto de entrada al sistema seguro al minimo IPsec
b) Autorizacién del usuario

c) Seguray encriptada al minimo estandar IPsec
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d) Identificacion ID de usuario individual y el tiempo de conexion

e) Capacidad para desconectar el dispositivo VPN cuando sea requerido por EANA

f) Proveer un mayor apoyo en las tareas de mantenimiento, con un tiempo de reaccién mas
rapido

g) EANA proporcionard conexién a Internet

6.13 Ciclo de Vida — Vida util

El Adjudicatario debera proporcionar el soporte del ciclo de vida para un periodo minimo de
quince (15) afios a partir de la prueba de aceptacion en sitio (SAT). El Oferente debe aclarar las

condiciones necesarias para cumplir con este requisito.
El Adjudicatario debera:

o Proporcionar mantenimiento y reparacion, en fabrica, para todas las unidades

reemplazables en linea (LRU) que requieren instalaciones especializadas de reparacion.

o Proporcionar soporte in situ, cuando sea requerido, para el personal de mantenimiento

en la operacion, mantenimiento y resolucién de problemas de los sistemas.

o Presentar la documentacion para la actualizacién técnica del equipo durante su ciclo de

vida.
o Calibrar y repararlos equipos de prueba especializados.

o Ofrecer actualizaciones de software.

101



EANA | Ascon ., 8

EQUIPAMIENTO

Desglose Oferta Econédmica

Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacién

ANEXO Il

1

Lote

Sistema Radar de Superficie

2

Lote

Sistema A-SMGCS

SUB-TOTAL EQUIPAMIENTO

OBRAS CIVILES Y AUXILIARES

3

Lote

SUB-TOTAL OBRAS CIVILES

APQOYO LOGISTICO

4 Lote Repuestos

5 Lote Accesorios y Consumibles

6 Lote Herramientas y Equipo de medicidn
7 Lote Documentacion Técnica

SUB-TOTAL APOYO LOGISTICO

SERVICIOS
8 Lote Documento de Disefio del Sistema (SDD)
Entrenamiento en Fabrica (FT) y Pruebas de Aceptacion en
9 Lote Fabrica (FAT), incluyendo los costos para participacion del
personal técnico de EANA
10 |Lote Entrenamiento en el Sitio y Entrenamiento en el Trabajo
11 |Lote Instalacién
12 |Lote Pruebas de Aceptacion en Sitio (SAT)
Mantenimiento Preventivo
13 |Lote Garantia (2 afios)
Mantenimiento Correctivo

SUB-TOTAL SERVICIOS
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PRECIO TOTAL hasta la instalacién y aceptacion en cada aeropuerto, en base a condicion DAP (Incoterms

2010), para todos los bienes y/o servicios importados bajo este Contrato en Argentina.

Los precios de los servicios, obra civil y suministros contratados y realizados en Argentina incluyendo todos

los impuestos aplicables.

Se deberd proveer un desglose detallado para cada item.
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ANEXO 11l
MODELO PLANILLA DE COTIZACION (Sobre Econémico)
Licitacidon Publica N2 9/2018

El qUE SUSCIIDE, ..vveieiiieeeeicieee e , Documento N° ....occeeevieiieieeieceeciens , con
domicilio legal €N 1@ CAllE oo e ettt e nanan
[\ R o Yor- | [Tc F=Tc R TeIEONO v
1Y/ 11 TP , en representacion de la
EIMPIESA..urcrierierireeeereeteetesee e e e sesaesessessesaseassees N® de CUIT e, , luego de

interiorizarse de las condiciones particulares y técnicas que rigen la presente contratacion,

aceptando la totalidad de todas condiciones mencionadas, cotiza los siguientes precios:

Cantidad
Precio
(indicar Precio Total
Renglén [ Descripcion Unitario CON
unidad de CON impuestos
impuestos
medida)
1 1 unidad
2 1 unidad
3 1 unidad
Montos totales
Aclaraciones:
e EANA se encuentra No Alcanzada al Impuesto al Valor Agregado.
e SE ADMITIRAN UNICAMENTE COTIZACIONES CON DOS (2) DECIMALES.
Precio total: SON (indicar moneda, y describir el monto en letras vy

NUIMEBIOS):  cueeteiteeteetetettet et eeesetestestesee s tas et aesassseasate st stensassasaesars st easabeatestessessssssassessesers st ensate st steses
Mantenimiento de 12 OFErTa: ...t s st s s st s e s s e enan
Plazo de eNtrega/@JRCUCION: .......ceeveueeeeiereeeeteeeeet et ettt et ste sttt aee e seesas et stesea seatesensebennasessanas

oY gF- [0 [T 2= V=L USRS

FIRMA Y ACLARACION
REPRESENTANTE LEGAL
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ANEXO IV

DECLARACION JURADA

Buenos Aires, __de de 2018.

Por medio del presente, declaro bajo juramento que he leido el documento “Politica de
integridad en la Seleccion de Proveedores de Empresa Argentina de Navegacion Aérea Sociedad
del Estado (EANA SE)”. Comprendo que estoy obligado a cumplir en un todo con los lineamientos
descriptos en dicho documento y me comprometo a denunciar cualquier violacién o

incumplimiento sobre dicha politica mediante los canales alli establecidos.

FIRMA

EMPRESA:
ACLARACION:
DNI:
DOMICILIO:
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ANEXO V

Declaracion Jurada de Conflicto de Interés

En caso de resultar adjudicatario y a los fines de completar o actualizar su Registro de Proveedor
de EANA SE, ademas de la Carta de Alta de Proveedor con sus datos, debera presentar firmada la
Declaracion Jurada de Conflicto de Intereses. En la declaracién jurada debera consignarse
cualquiera de los vinculos detallados en el Articulo 1° del Decreto N° 202/2017, “...existentes en
forma actual o dentro del ultimo afo calendario, entre los funcionarios alcanzados y los
representantes legales, sociedades controlantes o controladas o con interés directo en los
resultados econdmicos o financieros, director, socio o accionista que posea participacion, por
cualquier titulo, idénea para formar la voluntad social o que ejerza una influencia dominante como

consecuencia de acciones, cuotas o partes de interés poseidas”.

Formulario de la DDJJ:

https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/declaracion jurada de intereses decreto 20

2.pdf
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ANEXO VI

Compromiso Irrevocable
Buenos Aires, __de de 2018.
Por medio del Presente, ... e (Denominacion Social y CUIT)
sociedad constituida en la Republica Argentina ante .......ccccoceveeveeececeierinnene (Registro Publico de
Comercio), que se dedica @ .veveiecceeeece (objeto  social), representada

[oTo Y SO (calidad, nombre y apellido, — acreditar personeria-) a fin de:

Manifiesta con cardcter de declaracién jurada aceptar en forma irrevocable y ratificar todos y cada
uno de los términos de la Oferta presentada por ......ccccceevvenene. (Fabricante) en el marco de

1@ e e (datos de la contratacion).

Asimismo, acompano en éste acto la Declaracion Jurada de conocimiento y cumplimiento de la
Politicas de Integridad en la Seleccién de Proveedores de EANA y la Declaracion jurada de conflicto

de Interés.

FIRMA

EMPRESA:
ACLARACION:
DNI:
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DOMICILIO:
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ANEXO VII
Declaracién Jurada de Inscripcidon o Registro
Buenos Aires, __de de 2018.
Por medio del presente, declaro bajo juramento que la empresa
se encontrara inscripta ante (aclarar jurisdiccion en

la que se registrard) antes de la firma del contrato.

FIRMA

EMPRESA:
ACLARACION:
DNI:
DOMICILIO:
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ANEXO VIII

Certificado de Visita Obligatorio

Se deja constancia

, DNI

, CUIT N°

Aeropuerto/Aerédromo

Buenos Aires, __ de de 2018.

que en el dia de la fecha el Sr./Sra.
, en representacion de la empresa

, se ha presentado en EANA SE,

, a realizar una visita en el marco de la

Licitacion Publica N° __ /2018.

FIRMA Y SELLO O ACLARACION
REPRESENTANTE
EANA SE
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Régimen de retencidn establecido por la RG AFIP 739

EMPRESA ARGENTINA DE NAVEGACION AEREA SOCIEDAD DEL ESTADO es agente de retencion del
Impuesto a las Ganancias por los pagos a beneficiarios del exterior, conforme al régimen de
retenciéon establecido por la RG AFIP 739. Dicho régimen resultard aplicable a sujetos no
residentes en la Republica Argentina cuando obtuvieren ganancias de fuente argentina,
correspondiendo la aplicacidn de los porcentajes de retencion previstos en el articulo 93 de la ley
del Impuesto a las Ganancia segun las siguientes rentas:

a. Asesoramiento técnico no obtenible en el pais, para aquellos contratos debidamente
inscriptos ante el Instituto Nacional de la Propiedad Industrial (INP1): 21%

b. Asesoramiento técnico obtenible en el pais, para aquellos contratos debidamente
inscriptos ante el Instituto Nacional de la Propiedad Industrial (INPI): 28%

c. Cesion de derechos de marcas o patentes por contratos debidamente inscriptos ante el
INPI: 28%

d. Intereses de préstamos obtenidos de sujetos residentes en el exterior:

i. Cuando el acreedor sea una entidad bancaria o financiera radicada en
jurisdicciones no consideradas de nula o baja tributacion o se trate de jurisdicciones
que hayan suscripto con la Republica Argentina convenios de intercambio de
informacidn y ademas que por aplicacién de sus normas internas no pueda alegarse
secreto bancario, bursatil o de otro tipo, ante el pedido de informacidn del respectivo
fisco. Las entidades financieras comprendidas en este parrafo son las que estan bajo
supervisién del respectivo banco central u organismo equivalente: 15,05%

ii. Enlos demds casos 35%

e. Sueldos, honorarios y otras retribuciones a personas humanas que actien
transitoriamente en el pais, cuando para cumplir sus funciones no permanezcan en el pais por un
periodo superior a 6 (seis) meses en el aio fiscal: 24,5%

f.  Locacién de cosas muebles: 14%

g. Locacién de inmuebles: 21%
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h. Sumas pagadas por la transferencia a titulo oneroso de bienes situados, colocados o
utilizados econdmicamente en el pais, pertenecientes a empresas o sociedades constituidas,
radicadas o ubicadas en el exterior: 17,5%

i. Demas casos: 31,5%

j- Beneficios pagados a sujetos residentes en un pais que hubiera celebrado convenio para
evitar la doble imposiciéon con la Republica Argentina (por ejemplo: Espafia, Francia, lItalia,
Alemania, Canadd, Australia): la alicuota de retencion aplicable dependerd de la normativa
especifica prevista en el convenio respectivo, debiendo en estos casos los beneficiarios residentes
en el exterior, acreditar su condicion de residente en el referido pais extranjero, aportando una
constancia de residencia obtenida de la autoridad fiscal de su pais de residencia, conforme al
modelo aprobado por la RG AFIP 3497, debidamente certificada y apostillada con la apostilla de

La Haya_

112



