FMU EZE

INFORME DIARIO
POST OPERACIONES

22 de Noviembre de 2025

. % Secretaria EANA | NAVEGACION FMU EZE | Gestion de Afluencia
— de Transporte AEREA ARGENTINA Area de gestion post operaciones
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Introduccion

El Analisis posterior a las operaciones es el paso final en el proceso de planificacidon y gestion ATFM.

Durante esta fase, se lleva a cabo un proceso analitico para medir, investigar e informar los sucesos y actividades
diarias. EI mismo es fundamental para el desarrollo de practicas y/o ensefianzas que mejoren aun mas los
procedimientos y actividades operacionales.

En este informe se incluye la planificacion prevista para el dia de operacion y lo efectivamente acontecido con el fin de
generar un aprendizaje y establecer un proceso de mejora continua.

En una primera etapa el informe post-operaciones incluye informacidn respecto al sector TMA BAIRES por entenderse
que es el mas critico del sistema actual, sin perjuicio a que eventualmente puedan sumarse otros sectores aéreos y/o
aeropuertos.

La FMU EZE comparte el INFORME DIARIO POST OPERACIONES con la comunidad aeronautica y se invita a la misma a
gue proporcione una retroalimentacion respecto a las operaciones realizadas.
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Demanda de transito

Comparacion entre la demanda de transito
prevista y las operaciones reales



Cantidad de movimientos previstos

A continuacion, se detalla en forma grafica la planificacion prevista en lo que respecta a demanda comercial regular y un
inferido con la prediccidon de aviacién general (SADF-SABE-SAEZ) para el TMA BAIRES.
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llustracion. Cantidad de trdnsito previsto TMIA BAIRES (Hora UTC)




Cantidad de movimientos en el TMA Baires

A continuacidén, se compara en forma grafica la cantidad de movimientos que efectivamente hubo en el TMA BAIRES durante toda la jornada respecto
de lo planificado.

Cantidad de movimientos por
hora
TMA BAIRES (Horas UTC)
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MOVIMIENTOS PREVISTOS MOVIMIENTOS REALES

CAPACIDAD

Aclaracion:

*La informacion de demanda “Prevista” utilizada en este informe se compone del reporte de itinerarios aprobados
suministrado por ANAC para aviacion comercial requlary un inferido con la prediccion de aviacion general.

** |a informacion de demanda “Real” utilizada en este informe (aviacion comercial regular, general y militar) es
resultado del conteo manualde las FPV de los mismos.




g SYlLS o|lo|lo|lo|o|o|jo|lo|lo|lo|loc|lo|lo|lolo|lo|lo|lo|loc|loc|lolololole
b
I
Olsaony| ol o|o|loc|oc|o|oc|lac|oc|o|loc]lo|loc|lacloc|lo|lo|lolac|lolololalo]le
HiewlL | oc|o|loc|o|oc|o|oc|o|oc|o|loc|lo|-|lo|loc|o|loc|o| -|oc|lo|c]ol|lo o
oavs olololo|lo|locolo|lo|lo|lo|lolo|lolololo|lololocloloclololol o W
m wavys | o|lo|lolo|loc|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lololo|lololo|lo] o M
.nlm davs o|lo|lolo|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lolol-d|lololol ool «|lcoc|loclolo|lol«w m
= [
< | iavs c|lo|lo|lo|lo|lo|jo|jlo|loco|o|loc|lo|loc|lo|lo|lo|lo|loclac|loc|lo|lacl|lao|laolo
3gvs o|lo|lo|lo|o|o|jo|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lolo|lo|lo|lo|lo|lo|lolo]lo|lolo
Z3avs =1 N=1N=1 N=1N=-1N=0E=1 =1 E=RE=1 =1 B=1 =0 E=0 E=0 E=0 =0 E=] E=1 =] =1 =1 =] =0 =)

HiEwL| | o|o]lo|lo|a|da|s|D|s|~|wn|[wvn|e|mn|<|~]wv] <] o] ] | g

c

odlo o|lo|lo|lo|o|o|jo|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lolo|lo|lo|lo|l~|o|lolo]lo|lo] - &

s

L= 4

1avs o|lo|lo|lo|lo|-|o|lo|ld|oc|loc|lolo|l-]|lo|loc|lolecloc|lolc|lololao]|m m

[

m wavs | c|lo|lolo|o|lo|o|lo|lo|g|loc|lo|ldA|ldA]ld]lo]l—]lo]loc|l~]|olololo]a

c

[}

(U]

M davs |o|o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lo]lo|lo|loloclololo
davs | —|o|e|le|o|d|d|lo|n|a|s|e|t|mn]d| || Al ] ] ]| =]F
1gys | v o|o|oc|o|jo|o|lo|w|d|o|-]|o|lo]lo|=|~]| |~ a|=]c|lc|c]d
7avs —A|lo|loc|loc|oc|oc|jo|d|lo|-d|oc|lo|lo|lo]ld|lo|lo|lo|loc|lo|lolo] Aol wn

o
w| v m|~lwn|ldl~{[fw|m|lo|lw|lw|[w]|on|lwv]lwvn]g]d]lw] o n
HewoL | S| Sl ~8|R|IA| AN A F]RNR[S|QR]RBRQ] Q&R &8 3

I £

O]l davs | o|oc|o|lo|o|oc|loc|o|o|lo|o|lo|lo|lo|locl|lo|loc|lo|loc|lolololo|lo|o .m

Q

=

.m on <L

~ < | © |~ | w|lw|lw|lw|~]| ][] o] ~]~ 2] -

= 3avs P Il IR = ') i (=) I i i I B PR B0 =0 = R O Y =0 I =T T e el ﬁ m

< (=

o
— — —
7)) Zavs | 3| &~ 3|3 F| 3|33~ [Sfofels|d~]|w]|w 3]3S S0
=
(@
* — -
N
|8l 28
— | N aN__L 2lelnl~lalglelgdsi2lelzlglazglzlsisl 2zl 2ol g e ol s
S o = | ™| - NN | SN[l ;n | | S S Sl GE R R G e e T h
| 3
o |y 28

| < o

2 o

AEER: g

2 = a 4] N BRI N I IR R L Y P E R E E IR B N S il -

oS __nM m o~ P I oV RS T B T B T I I I T |l F|ofm|on| | v~ = m

T | w o o

~ B

o

g @]

o = =1 N=1N=1 E=1E=1E=1E=1E=1E=1E=1E=1 E=1 =1 E=1 B=1 =0 =1 E=] E=]1 E=]1 B=]1 B=1 B=1 H= N_

© = STR=N RN =R R=A RN RN RN =0 RN =N RSl =N = = R =0 =Y =0 =N = =Y ST =

= = alglalgs|gglelz|d2zslelelsl=2l ol gy 2lgldl gl o

i S o oflS|oc|g|o|a|d|d|d]a|a]a]d|a|]N] N[~ S]S|c] 2
ae

T Roovsann | VNV A




EANA | RERER RGEnTina

Capacidad operativa

Factores que influyen en la capacidad operativa



INFRAESTRUCTURA

(NOTAM A5070/2025) RWY 11/29 CLSD WIP MAINT 17, 19, 22 1130-1530 AND 21 1230-1630.

(NOTAM A5088/2025) RWY 13/31 CLSD WIP MAINT 22, 25, 27, 29 0400-0700

(NOTAM A5035/2025) PJE WILL TAKE PLACE IN AD LOBOS -BUENOS AIRES- COORD GEO 3512395/0590812W RDO 2NM AFFECTS TMA BAIRES SECT
S I AND AWY T654 ACT SUBJ TO TFC IN DEVELOPMENT F) GND G) FL120 17-20 24-29 1100-2100. FM 2025-11-17 11:00 TO 2025-11-29 21:00.
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RESTRICCIONES

CNS

(NOTAM A4688/2025) CONTINGENCIA PROC ATS ACT ACC
FL100 1 ACFT EV 10 MIN MISMO FLY KTS FM. W31 BTN P
@ MUDNO FM FL50-FL100 1 ACFT EV 10 MIN MISMO FLY K

LA DE COMUNICACION EN W29 BTN GBE-VOTRA FM FL50-

EV 10 MIN MISMO FLY KTS FM PULPA. . W59 BTN TEDAR-

0-FL100 1 ACFT EV 10 MIN MISMO FLY KTS FM GBE. W18
I-ISTER FM FL50-FL100 1 ACFT EV 10 MIN MISMO FLY KTS
.. PROC OPERACIONAL PARA PILOTOS, EN SECTOR WO ATS,
ANEXO I1I, APENDICE 1)

BTN KALIM-GBE FM FL50-FL100 1 ACFT EV 10 MIN MISM
FM SORSI. W27 BTN ISTER-SORSI FM FL50-FL100 1 ACFT E
LOS PROC DE FLT BCST
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EVENTOS ESPECIALES

R 1 AND TMA BAIRES EXC SAN, HUM AND STATE FLT 20-22

AND 24 1200- -11-24 23:59.

‘ (NOTAM A5103/2025) WILL NOT BE ACCEPTED AFIL IN CT,
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Medidas ATFM

Planificacion ATFM



MEDIDAS ATFM aplicadas por la FMU EZE

oW1 | WO | oo

FMU EZE SABE MDI 3 MIN 09:00 02:00 DEMANDA

FMU EZE SADF MDI 5 MIN 09:00 02:00 DEMANDA
MIT 40 NM ENTRE VUELOS NAC VIA ROS

FMU EZE SACF MIT 15 NM ENTRE VUELOS INT Y ENTRE VUELOS INT/NAC VIA ROS gggg ;ggg DEMANDA
MIT 20 NM DESDE SACF HACIA TMA BAIRES VIA MJZ ’ ’
MIT 40 NM ENTRE VUELOS NAC 11:00 18:00

FMU EZE SAMF - SACF MIT 15 NM ENTRE VUELOS INT Y ENTRE VUELOS INT/NAC 22:00 02:00 DEMANDA
DESDE SAMF HACIA TMA BAIRES VIA LOLAS/SINAL - ELABO/RAXUR ’ ’

MIT 50 NM ENTRE VUELOS NAC
FMU EZE SARR DESDE SARR HACIA TMA BAIRES VIA 12:00 03:00 DEMANDA
TODES/RIOKA/KORTA — GEGUS

MIT 40 NM DESDE SUEO HACIA TMA BAIRES 13:00 17:00

FMUIEZE SUEO VIA PAPIX/KUKEN 19:00 23:59

DEMANDA
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MEDIDAS ATFM aplicadas por la FMU EZE

FMU EZE

FMU EZE

FMU EZE

SAEF

SAEF

TMA BAIRES

MIT 40 NM DESDE SAEF HACIA SARR
VIA OPNIN/GEGUS — TODES/RIOKA/KORTA

MINIT 7 MIN DESDE SAEF HACIA SCEL VIiA TOSOR

MDI 7 MIN DESDE TMA BAIRES HACIA SCEL

14-11-2025
00:00

19-11-2025
14:30
22:30

19-11-2025
14:00
22:00

26-11-2025
23:59

25-11-2025
17:30
02:30

25-11-2025
17:00
02:00

CNS LIMITATION
SARR

PASSBACK
DEMANDA SCEL

PASSBACK
DEMANDA SCEL

Medias ATFM externas — Cross Border
| originador | Afectado |  meDbA | ico(utc) | Fin(utc) |  Motivo |

FMU CHILE FMU EZE LoD oL 19-2131:: 2 25-;31.-02: 2 SVC FMU ANM
VIA UMKAL/ASIMO HACIA SCEL 1500 15.00 (SCEZ2)




Capacidad Horaria del Sector (CHS) TMA Baires

El siguiente cuadro muestra las horas del dia en que la capacidad declarada (63 movimientos/hora) y/o el 80 % de dicho maximo se vieron superados por
la demanda de transito en términos nominales y porcentuales.

CAPACIDAD Cantidad de horas Porcentaje del dia

Cantidad de horas en las que se supero

(o)
la Capacidad Declarada del TMA Baires. 0 0,0%

Cantidad de horas en las que se supero

o,
el 80% de la Capacidad Declarada. 0 0,0%

Resumen meteoroldgico del TMA BAIRES:

Durante todo el dia las condiciones se mantuvieron CAVOK. Por la mafiana y hasta el mediodia el viento se mantuvo del SE a 05KT aproximadamente, y luego
roté al sector E a 10KT aproximadamente. La temperatura maxima fue de 22°C y la minima de 5°C.
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OMA EZE

OBSERVACIONES:

*




