FMU EZE

INFORME DIARIO
POST OPERACIONES

05 de Mayo de 2026

. % Secretaria EANA | NAVEGACION FMU EZE | Gestion de Afluencia
— de Transporte AEREA ARGENTINA Area de gestion post operaciones
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Introduccion

El Analisis posterior a las operaciones es el paso final en el proceso de planificacidon y gestion ATFM.

Durante esta fase, se lleva a cabo un proceso analitico para medir, investigar e informar los sucesos y actividades
diarias. EI mismo es fundamental para el desarrollo de practicas y/o ensefianzas que mejoren aun mas los
procedimientos y actividades operacionales.

En este informe se incluye la planificacion prevista para el dia de operacion y lo efectivamente acontecido con el fin de
generar un aprendizaje y establecer un proceso de mejora continua.

En una primera etapa el informe post-operaciones incluye informacidn respecto al sector TMA BAIRES por entenderse
que es el mas critico del sistema actual, sin perjuicio a que eventualmente puedan sumarse otros sectores aéreos y/o
aeropuertos.

La FMU EZE comparte el INFORME DIARIO POST OPERACIONES con la comunidad aeronautica y se invita a la misma a
gue proporcione una retroalimentacion respecto a las operaciones realizadas.
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Demanda de transito

Comparacion entre la demanda de transito
prevista y las operaciones reales



Cantidad de movimientos previstos

A continuacion, se detalla en forma grafica la planificacion prevista en lo que respecta a demanda comercial regular y un
inferido con la prediccidon de aviacién general (SADF-SABE-SAEZ) para el TMA BAIRES.
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llustracién. Cantidad de trdnsito previsto TMIA BAIRES (Hora UTC)




Cantidad de movimientos en el TMA Baires

A continuacidén, se compara en forma grafica la cantidad de movimientos que efectivamente hubo en el TMA BAIRES durante toda la jornada respecto
de lo planificado.

Cantidad de movimientos por
hora
TMA BAIRES (Horas UTC)
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MOVIMIENTOS PREVISTOS MOVIMIENTOS REALES
MAX o 80%

Aclaracion:

*La informacion de demanda “Prevista” utilizada en este informe se compone del reporte de itinerarios aprobados
suministrado por ANAC para aviacion comercial requlary un inferido con la prediccion de aviacion general.

** |a informacion de demanda “Real” utilizada en este informe (aviacion comercial regular, general y militar) es
resultado del conteo manualde las FPV de los mismos.




w] SVIS |o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o|lo|w|o|-|o|lo|o|o|o|lo|lo|o]
<
L
Olsionp|o|o|oc|oc|o|o|o|o|o|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|lo|lo|lo|lo|o]e
H/lewl| o|o|o|oc|o|o|oc|o|lo|~|o|lo|lo|a|d|n]|—|o|—-]|o|lo|o|o|o ©
oays | o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|lo|o|lo|o|lo|o|o|o|lo|lo|lo|o]| o W
....m WNavs | o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|lo|o|o|o|lo|lo|lo|o] o M
S| davs |o|o|o|o|o|o|o|o|o]|-|o|lo|o|—||—|"]|o|o|o|o|o|fofo]w .m
s =
<] 4a¥S | o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|l]o|o|lo|o|lo|o] o
3gys | o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|—-|o|—-|o|o|—w|o|o|o|o|o]|m
23S | o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|lo|o|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|lo] e
ol o Q
H/ewolL| | |o|n]o|la|a]|wv]o|t]|wv|[~n|[n]o|w|[S]|8|o|lv| |||« S
c
od4l0 |o|o|o|o|o|o|o|—-|o|o|o|o|o|o|o|o|-|o|o|o|o|o|o|o] mu
>
<
avs |o|o|o|o|o|o|o|o|w|—w|o|o|o|o|o|-|o|lo|o|o|o|o|lo|o]m] 8
5]
[t
m WNavs | o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|lo|o|lo|o|o|o|lo|lo|lo|o]| o
c
[}
(G)
M. dayvs | o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|lo]lo]e
)
4Avs Ool—d|o|lo|o|o|lnN|S|wIN||fLIN|INIIST|IOININ|IS|I A n|O]| O] [
1gvs |o|o|o|—|o|n|o|o|—|o|lan|an|o|a|ld|mn|a]|on|a]|on|o|w|o|~]R
73vSs | w|o|o| - |o|o|o|o|-|[-|o|o|lo|lo|-]|—d|o|—|o|o|a|lo|-|[o]g
)
— =1 IR N B B R e K= R B A = Y B N A R
H/ewoL | S~ |03 3SR N|N[N[QIRIQS]SIQKIS|K[QSSR] N 0
5 £
O] davs | o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o]leo] e
] (&)
£ >
m <
ol =
— —
s| 38V |m|ofo|ofw|T|ao|3[S|3[S|R|S|2|o|3|R[I|S[R|I[J]|o|~|x]|s
< P
<
ZAYS | o | ~|[ o[]S |8[8|n[wn|wvw|ow|lofd]lv|[st| a2 ~[2]2 R
A -
a3 _
8l 2% |a|w|w|s|lola|o|o|vloln|a|wv]|o|rn]o|u|lo|lo|o|[a|o|s|n]B]TS
N -
o]l o
3 =
S
o<
£12 = _AIH 8
2 < -] v
ol< &= =] o0 ~ ~ N o — (] ((e) o~ ~ o o < ((e) (e} LN (e} LN o — — < ~ on ) N
e Bal- B IR BV BB NN NN I B B R B G BN T B I RN IO BN I I
n W F o a
sl ¢
Q
e
) 5 olololaololololaleololelalelolalolelolalelelolale]lZ
£ = elefelele|eeeee2222]222222]22]2] 2] -
o o < n [(o) ~ o] (o)) o — (g\] o < n ((o) ~ [ee] (o)] o — (o] o™ o ) o 0
3 o|S|o|o|lo|o|o|=|=|=|—]|=]|=|=]|=|=]|||[~n]|~|~n]|S|O|[] P
T

VNILNIOHY V3d3av
NOIDVO3IAVN

IVNV3




EANA | RERER RGEnTina

Capacidad operativa

Factores que influyen en la capacidad operativa



INFRAESTRUCTURA

(NOTAM A1332/2026) RWY 13/31 CLSD WIP MAINT 02, 05, 07, 09, 12, 14, 16, 19, 21, 23, 26, 28 AND 30 0400-0700 FM: 2026-05-02 04:00 TO: 2026-05-30
07:00.

(NOTAM A1551/2026) RWY 05/23 CLSD WIP MAINT 01, 06, 08, 13, 15, 20, 22, 27 AND 29 0430-0830.

(NOTAM A1399/2026) AIRPHOTOGRAPHY FLT WILL TAKE PLACE BTN LOS POLVORINES AND VILLA LA NATA AFFECTS TMA BAIRES SECT N II, AWY W74, N785,
W8, W5, W2 F) FLO60 G) FLO60) DLY 1100-2000. FM 2026-04-15 TO 2026-05-20.
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(NOTAM A1399/2026) AIRPHOTOGRAPHY FLT WILL TAKE PLACE BTN LOS POLVORINES AND VILLA LA NATA COORD GEO 3422035/0583921W 3423585/0583543W -
343031S/0583939W - 3428515/0584321W AFFECTS TMA BAIRES SECT N I, AWY W74, N785, W8, W5, W2 F) FLO60 G) FLO60) DLY 1100-2000. FM 2026-04-15 TO
2026-05-20.

(NOTAM A1614/2026) TEMPO RESTRICTED AREA ROCKET LUNCH IN LAGUNA LA MALACARA -BUENOS AIRES- COORD GEO 382739S5/0581704W 402043S/0551344W
4047335/0555754W 382801S5/0581748W AFFECTS W33, UW33 CTA EZEIZA IV SECT S AND SRR/FIR EZEIZA SECT OCEANICO F) MSL G) UNL DLY 1200-2100 FM: 2026-
05-04 12:00 TO: 2026-05-15 21:00

(NOTAM A 1624/2026) SAR 68 MARCOS JUAREZ ESTE SECT | ACT, AFFECTS AWY W10 AND UW10 BTN ELABO AND XOPIS UT670 BTN RAXUR AND ENTIB, UT684 BTN
OGSAN AND RAXUR, UZ113 BTN NINSI AND ELABO 2000FT AGL FL285 DLY 1130-1330, 1500-1700 AND 1800-2000 FM: 2026-05-04 11:30 TO: 2026-05-08 20:00

(SUP AIP A 106/2026) PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA ACTIVADOS. FM 2026-04-24 15:00 UTC TO 2027-04-21 24-ABR 15:00 UTC.
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w (NOTAM A1496/2026) VOR/DME PDI 114.1MHZ CH88X U/S. FM 2026-04-17 15:32 TO 2026-05-17 17:00.
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Medidas ATFM

Planificacion ATFM



MEDIDAS ATFM aplicadas por la FMU EZE

Corgnador | ectado | webA | wowro | fmwt0 | mome

10:00 11:00
FMU EZE SABE MDI 3 MIN 21:00 23:00 DEMANDA
FMU EZE SADF MDI 5 MIN 10:00 23:00 DEMANDA
MIT 40 NM ENTRE VUELOS NAC VIA ROS 09:00 11:00
> FMU EZE SACF MIT 15 NM ENTRE VUELOS INT Y ENTRE VUELOS INT/NAC VIA ROS 13:00 21:00 DEMANDA
z MIT 20 NM DESDE SACF HACIA TMA BAIRES VIA MJZ 22:00 01:00
z
-§§ MIT 40 NM ENTRE VUELOS NAC
Q
< MIT 15 NM ENTRE VUELOS INT Y ENTRE VUELOS INT/NAC
0 = c : 3
EE FMU EZE SAMF - SACF DESDE SAME HACIA TMA BAIRES ViA 14:00 16:00 DEMANDA
== LOLAS/SINAL - VIA ELABO/RAXUR
< MIT 30 NM DESDE SUEO HACIA TMA BAIRES 10:00 14:00
E FMU EZE SUEO VIA PAPIX/KUKEN 19:00 21:00 DEMANDA
(17
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FMU EZE TMA BAIRES MDI 7 MIN DESDE TMA BAIRES HACIA SCEL
FMU EZE SAEF MINIT 7 MIN DESDE SAEF HACIA SCEL VIA TOSOR
FMU EZE TMA BAIRES MDI 7 MIN DESDE TMA HACIA SARR

FMU EZE SAEF MIT 50 NM DESDE SAEF HACIA SARR

ViA OPNIN/GEGUS - ViA TODES/RIOKA/KORTA

05-05-2026
13:00
23:00

05-05-2026
13:30
23:30

08-02-2026
00:00

08-02-2026
00:00

MEDIDAS ATFM aplicadas por la FMU EZE

Corginador | Aecado | wooa | oW | w0 | Moo

12-05-2026
19:00
03:00

12-05-2026
19:30
03:30

07-05-2026
23:59

07-05-2026
23:59

Medias ATFM externas — Cross Border

PASSBACK
DEMANDA SCEL

PASSBACK
DEMANDA SCEL

CNS LIMITADA
SARR

CNS LIMITADA
SARR

| Originador | Afectado | mEeoA__________________| Inido(ur) | _Fin(UTQ) | Motivo

MINIT 3 MIN

FMU CHILE FMU EZE VIA UMKAL/ASIMO HACIA SCEL

05-05-2026

00:00
14:00

12-05-2026

04:00
20:00

SVC FMU ANM
(SCEZ)



Capacidad Horaria del Sector (CHS) TMA Baires

El siguiente cuadro muestra las horas del dia en que la capacidad declarada (63 movimientos/hora) y/o el 80 % de dicho maximo se vieron superados por la
demanda de transito en términos nominales y porcentuales.

CAPACIDAD Cantidad de horas Porcentaje del dia

Cantidad de horas en las que se supero 0 0%
la Capacidad Declarada del TMA Baires.

Cantidad de horas en las que se supero 0 0%
el 80% de la Capacidad Declarada.

Resumen meteorolégico del TMA BAIRES:

Se observaron a primeras horas de la mafiana reducciones de visibilidad de hasta 6km. Durante el resto del dia condiciones visuales.
Cielos nublados a cubiertos durante gran parte del dia principalmente con ACy SC.
El viento débil a calmo predominando del NE/E.

OMA EZE

OBSERVACIONES:



» TELEFONOS:

> EMAIL:

» PUBLICACIONES:

» SUSCRIPCION A NEWSLETTER MSG ATFM:

» WEB CADENA OIS CANSO:

Secretaria
de Transporte

Ministerio de Economia

EANA |

NAVEGACION
AEREA ARGENTINA

+54 (011) 4480 2318 / RTI 57318

+54 (011) 15 7024 5542
fmueze@eana.com.ar
https://eana.com.ar/servicios#tmensaje-atfm

publicaciones-atfm@eana.com.ar

https://www.cadenaois.org/index.html
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