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ESPECIFICACIONES TECNICAS

Adquisicion de Equipamiento Meteorolégico

1. ALCANCE DE LA CONTRATACION.

capacitacion técnica para el personal designade por EANA S.A., conforme al detalle que a
continuacion se sigue:

Provisién de Sistema AWOS
Categoria I (CAT I)
Provision de Sistema AWOS
Categoria I1I (CAT 111)
Provision de lote de repuestos,
3 consumibles y componentes de Unidad 1
reemplazo para Sistemas AWOS

L 4 Capacitacion técnica en fabrica ! Unidad 1 J

Unidad 1

2. PLAZO Y LUGAR DE ENTREGA.

El plazo maximo previsto para la entrega de la totalidad de los bienes objeto de la presente
contratacion, incluyendo el dictado y desarrollo de la capacitacién requerida en el Renglon
N° 4, sera de TRESCIENTOS SESENTAY CINCO (365) dias corridos, contados a partir del dia
habil siguiente al de la fecha de notificacion de la correspondiente Orden de Compra.

Los equipos y repuestos deberan entregarse bajo modalidad DDP (Delivered Duty Paid), en
cada uno de los sitios detallados en e] Anexo I, quedando a cargo del adjudicatario el

S.A. en los destinos indicados, debidamente nacionalizados.

En tal sentido, el despacho de importacion, la nacionalizacién, la liberacion y el retiro de los
bienes de la terminal aduanera o deposito fiscal, asi como el pago de los derechos, tributos,
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tasas y demas conceptos asociados a dichas operaciones, seran de exclusiva responsabilidad
del adjudicatario.

3. PRECIO OFERTADO.

Fl importe unitario y total cotizado para cada renglon sera el precio final y definitivo que
deba abonar EANA S.A. para la presente contratacion.

En atencion a ello, los valores ofertados deberan comprender, segin corresponda, todos los
bienes, servicios, trabajos y recursos necesarios para su entrega. A titulo enunciativo, mas
no limitativo, deberan encontrarse incluido el embalaje, fletes, seguros, transporte, carga,
descarga, almacenamiento, gastos aduaneros y de nacionalizacion, tributos, tasas, permisos,
licencias, materiales, mano de obra, herramientas, equipos auxiliares, traslados, viaticos del
personal, traductores, pruebas y demas costos directos € indirectos asociados, y cualquier
otro concepto que pueda influir en el costo final de los bienes y servicios requeridos.

No se reconoceran importes adicionales derivados de la omision o incorrecta estimacion de
conceptos necesarios para el cumplimiento de las prestaciones objeto de la presente
[ / contratacion, aun cuando no se encuentren individualmente detallados. :

4. ALCANCE ECONOMICO DE LOS RENGLONES.

41. Provision de los sistemas.

Los precios unitarios correspondientes a los Renglones Nros. 1y 2 deberan comprender la
totalidad de los equipos, componentes, accesorios, software, licencias, manuales,
documentacion técnica y demas elementos necesarios para conformar cada sistema AWOS
de acuerdo con la categoria operacional correspondiente.

Asimismo, deberan incluir el embalaje, seguros, transporte, importacion, nacionalizacion,
retiro de aduana, traslado hasta los lugares de instalacién, realizacion de la Prueba de
Aceptacion en Fabrica (FAT) y demas actividades y gastos asociados a la provision y entrega
de los bienes.

La garantia integral de DOS (2) afios se considerara comprendida en los precios ofertados y
no debera cotizarse como un renglon independiente.

El alcance, las condiciones y las restantes obligaciones comprendidas en estos renglones se
regiran por lo establecido en los apartados 6. «Traslado, entrega y recepcion de los bienes”,
73. “Documentacioén técnica’, 8. “Descripcion y Especificaciones Técnicas de los Sistemas”,
10. “Prueba de Aceptacion en Fabrica (FAT) y 11 «Garantia” de las presentes Especificaciones
Técnicas.
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4.2, Lotes de Tepuestos, consumibles y componentes de reemplazo.

El precio correspondiente 2l Renglon N° 3 debera comprender la totalidad de los repuestos,
consumibles y componentes correspondientes a los sistemas CAT | y CAT 111

El -oferente debera presentar la composicién detallada del lote, identificando Ia

repuestos, consumibles y componentes de reemplazo” de las presentes Especificaciones
Técnicas.

4.3. Capacitacién Técnica Integral en Fabrica,

El precio correspondiente al Renglon N° 4 debers comprender la capacitacién técnica
integral en fabrica, incluyendo instructores, instalaciones, materiales, documentacic’)n,
equipos de demostracion, interpretacién técnica y demés recursos necesarios para su
adecuada realizacién.

El alcance, las condiciones de ejecucion, los contenidos, destinatarios, carga horaria,
documentacién y demés obligaciones comprendidas en este renglén se regiran por lo
establecido en el apartado 13 “Capacitacién Técnica” de las presentes Especificaciones
Técnicas.

5. FORMA DE PAGO.

El pago de las prestaciones se realizard de acuerdo con los hitos establecidos para cada
renglon, previa presentacion de la factura correspondiente y emisién de la conformidad por
parte de EANA S.A.

Los pagos parciales no implicaran la recepcion definitiva de los equipos o sistemas ni
liberarén al adjudicatario de sus obligaciones contractuales,

5.1. Anticipo Financiero.

EANA S.A. abonara un anticipo financiero equivalente al TREINTA POR CIENTO (30%) del
precio total adjudicado para los Renglones Nros. 1 a 3,y al CINCUENTA POR CIENTO (50%)
del precio total adjudicado del Renglones N° 4.

El anticipo ser4 abonado una vez notificada la Orden de Compra y contra la presentacién y
aprobacién de una contragarantia por el CIEN POR CIENTO (100%) del importe anticipado,
constituida en alguna de las formas admitidas en el Pliego de Condiciones Particulares.
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5.2. Renglones Nros. 1y 2: Provision de los Sistemas.

El pago correspondiente a cada sistena AWOS CAT I o CAT III se efectuara conforme a’los
siguientes hitos 'y porcentajes, calculados sobre su respectivo precio unitario:

_ TREINTA POR CIENTO (30%) en concepto de anticipo financiero.

_ CINCUENTA POR CIENTO (50%) contra ]a realizacién y aprobacion satisfactoria de
la Prueba de Aceptacion en Fabrica - Factory Acceptance Test (FAT)

_ VEINTE POR CIENTO (20%) contra la entrega de los equipos en los sitios
correspondientes.

Los pagos se habilitaran individualmente respecto de cada sistema que hubiera alcanzado el
hito correspondiente, sin necesidad de aguardar que la totalidad de los equipos del renglon
se encuentre en la misma instancia.

5.3. Renglén N° 3: Lote de Repuestos, Consumibles y Componentes de Reemplazo.
El pago se efectuara de la siguiente manera:

_ TREINTA POR CIENTO (30%) en concepto de anticipo financiero.

_  SETENTA POR CIENTO (70%) contra la entrega completa del lote, previa verificacion
de su composicion, cantidades, estado, identificacion, compatibilidad. y
documentacion, y una vez emitida la conformidad por parte de EANA S.A.

5.4. Renglén N° 4 Capacitacion Técnica en Fabrica.

El pago correspondiente a la capacitacion técnica integral se efectuara de la siguiente
manera:

_ CINCUENTA POR CIENTO (50%) en concepto de anticipo financiero.

_ CINCUENTA POR CIENTO (50%) una vez cumplidas la capacitacion en fabrica,
entregada la documentacion respaldatoria y emitida ]a conformidad definitiva por
parte de EANA S.A.

6. TRASLADO, ENTREGAY RECEPCION DE LOS BIENES.
6.1. Responsabilidad Y Alcance.

El adjudicatario serd integramente responsable del traslado y entrega de la totalidad de los
equipos, componentes, accesorios, repuestos, herramientas y demas bienes comprendidos
en la contratacion, desde su lugar de fabricacion o procedencia hasta los respectivos lugares
de instalacion indicados en el Anexo I '

La obligacion de entrega comprendera todas las actividades, gestiones, recursos y medios
necesarios para que los bienes sean puestos a disposicion en el punto exacto de cada
emplazamiento en el que deban ser instalados, en condiciones adecuadas para su montaje,
integracion y puesta en funcionamiento.
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Cuando los bienes provengan del exterior, el adjudicatario tendra a su cargo la totalidad de
las operaciones, gastos e impuestos derivados Yy necesarios para su ingreso al pais, despacho
a plaza y nacionalizacion, incluyendo las gestiones de exportacién e importacién, la
preparacion y tramitacion de la documentacién aduanera, el retiro de aduana y €l posterior
traslado hasta los lugares de instalacion,

6.2. Embalaje, Transporte y Logistica.

A tal efecto, tendra a su cargo:

— El embalaje y acondicionamiento adecuados para el medio de transporte utilizado y
las caracteristicas de los bienes,

- Lacargay descarga en origen, destino y puntos intermedios,

— Losfletes terrestres, maritimos, aéreos o multimodales que resulten necesarios.

= Los seguros correspondientes a la totalidad de la cadena logistica.

=~ Los permisos, autorizaciones y documentaciéon de transporte, exportacion,
importacion y nacionalizacién. :

- Los derechos, tasas, gastos portuarios, aeroportuarios, aduaneros, de terminal,
depésito y deméas conceptos asociados.

— Elretiro de los bienes de depdsitos fiscales, terminales o recintos aduaneros.

— Elalmacenamiento transitorio que resulte necesario hasta su entrega o instalacién.

~ La provisién de gruas, autoelevadores, equipos de izaje, vehiculos, herramientas y
demas medios requeridos para su manipulacién.

— El traslado interno dentro de cada aeropuerto hasta el lugar exacto en el que los
bienes deban ser instalados.

Todos los costos derivados de estas actividades se consideraran incluidos en los precios
ofertados y no daran lugar a reconocimientos adicionales por parte de EANA S.A.

Los embalajes deberan resultar aptos para proteger los bienes frente a golpes, vibraciones,
humedad, corrosién, condiciones climéticas y demas riesgos previsibles. Cada bulto debers
€ncontrarse debidamente identificado con indicacién de su contenido, destino, peso,
condiciones de manipulacién y cualquier precaucién especial que deba observarse.

6.3. Coordinacién de las Entregas.

Las entregas deberan coordinarse previamente con el representante designado por EANA
S.A., debiendo suministrarse el detalle de la fecha, horario, medio de transporte, personal
interviniente y recursos necesarios para la descarga y el ingreso de los bienes a cada sitio.
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La coordinacion debera realizarse con una antelacién minima de DIEZ (10) dias corridos y
contemplar las condiciones de acceso, seguridad y operacion aplicables en cada sitio.

La coordinacion o autorizaciéon de ingreso otorgada por EANA S.A. 10 implicara la asuncion
de responsabilidades vinculadas con el transporte, la descarga, la manipulacion o la entrega
de los bienes. : '

6.4. Documentacion de Entrega.

Cada entrega deberd encontrarse acompafiada por la documentacion necesaria para
identificar y verificar los bienes suministrados. Segtin corresponda, el adjudicatario debera
presentar:

— Remito detallado.

- Lista de empaque.

_ Identificacion de los equipos y sus numeros de serie.

_  Detalle de los componentes, accesorios y cantidades entregadas.

_  Certificados de origen, calidad o conformidad.

_  Documentacion de importacion y nacionalizacion.

_  Instrucciones especiales de manipulacién, almacenamiento y conservacion.

La documentacién debera permitir relacionar inequivocamente cada bien entregado con el
renglon, aeropuerto y sistema al que se encuentre destinado.

EANA S.A. podré formular observaciones respecto de faltantes, diferencias, dafios visibles,
deficiencias de embalaje o inconsistencias documentales.

6.5. Recepcidn Definitiva.

La recepcion definitiva de los equipos se produciré con su entrega fisica en cada uno de 10s
sitios definidos en las presentes Especificaciones Tecnicas, dejandose constancia de ello
mediante la suscripcion del remito o constancia de recepcion correspondiente ‘

7. RENGLONES NROS. 1Y 2: CARACTERiSTICAS DE LOS SISTEMA AWOS.
7.1. Arquitectura, Escalabilidad e Interoperabilidad.

Los sistemas deberan contar con una arquitectura modular, escalable e interoperable, que
permita su adaptaciony ampliacion ante fiituras necesidades operativas. ‘

La arquitectura deberd admitir la evolucion desde configuraciones correspondientes a
operaciones Categoria I (CAT 1) hasta Categoria Il B (CAT 111 B), mediante la incorporacion o
actualizaciéon de equipos, SENsOres, componentes, interfaces o licencias, sin que resulte
necesario reemplazar integramente la plataforma central del sistema.
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realizar la calibracion, verificacion, diagnéstico ¥y mantenimiento de los equipos y sensores
que integran los sistemas.

Como minimo, deberan contemplarse los elementos necesarios para intervenir sobre:

— Los sistemas de medicién de visibilidad.

— Los equipos de medicién de altura de la base de nubes.

— Los sensores y sistemas de adquisicion y recoleccion de datos.

.=~ Los equipos de procesamiento, comunicaciones e interconexién.

— Los demas componentes que requieran herramientas, dispositivos, adaptadores o
software especificos.

que se encuentran destinados.

Los instrumentos de medicién deberan entregarse con certificados de calibracion vigentes,
emitidos por laboratorios competentes, cuando corresponda. Asimismo, deberan
acompanarse con sus instrucciones de utilizacién, conservacion, calibracidon y
mantenimiento.
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Todos estos elementos s¢ consideraran comprendidos en los precios correspondientes a la
provision de los sistemas'y pasaran a integrar el patrimonio de EANA S.A. con su entrega.

La provisién de estos elementos no liberaré al adjudicatario de aportar, durante la
instalacién, garantia y mantenimiento, el personal, las herramientas y los recursos que deba
emplear para cumplir sus propias obligaciones.

73. Documentacion Técnica.

El adjudicatario debera suministrar la documentacion técnica completa y’ actualizada
correspondiente a la totalidad de los equipos, sistemas, componentes, accesorios, software
y elementos de calibraciéon y mantenimiento provistos.

La documentacion debera comprender, como minimo:

_  Descripcion general, arquitectura’y principios de funcionamiento del sistema.

— Diagramas de bloques, esquemas funcionales y planos de interconexic’mk.

_  Caracteristicas, especificacionesy hojas de datos de los equipos y componentes.

—  Manuales de operacion, administracion y configuracion.

_  Procedimientos de diagnostico, identificacién y resolucion de fallas.

_ Instrucciones para el reemplazo de componentes, repuestosy consumibles.

— Catalogo de piezas'y repuestos, con identificacion de sus respectivos numeros de
parte. '

_  Recomendaciones de seguridad, manipulacion, almacenamiento y COnservacion.

_  Informacién relativa a versiones, licencias y configuraciones del software
suministrado.

El adjudicatario debera entregar, como minimo, un juego completo en formato digital y un
juego impreso por cada aeropuerto. La documentaciéon digital debera presentarse en
archivos de uso corriente, sin restricciones de acceso, busqueda, impresion o copia.

Los manuales y documentos deberan corresponder a las versiones efectivamente
suministradas y encontrarse actualizados con todas las revisiones y enmiendas vigentes a la
fecha de entrega. Cualquier actualizacién aplicable que se emita durante los periodos de
garantiay mantenimiento debera ser proporcionada sin costo adicional. - ‘

La documentacion necesaria parala capacitacion en fabricay la FAT debera entregarse antes
del comienzo de dichas actividades.

8. DESCRIPCIONY ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS SISTEMAS.

Las caracteristicas consignadas en el presente apartado deberan interpretarse €n
correspondencia con especificaciones 'y la configuracién del equipamiento Sistemas
AWOS/AVIMET con Estaciones AWS810, declaradas por el fabricante, por lo que las
eventuales diferencias que pudieran advertirse respecto de la documentacion técnica oficial
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8.1. Potencia de Entrada.

El equipo debera operar desde una fuente de alimentacion de 220 v +10%, 50 Hz + 5% y
desde la fuente de alimentacién interrumpida (NBPS) suministrada por el Adjudicatario. La
unidad NBPS debera estar provista de baterias de libre mantenimiento y ser de capacidad
adecuada para el €quipo suministrado para cada sitio especifico, con una autonomia de UNA
(1) hora, en caso de falla de alimentacioén de CA principal.

sentido.

Los equipos eléctricos deberan Ser compatibles con el Codigo Eléctrico Nacional de Ia
Republica Argentina.

8.2. Condiciones Ambientales,

{ Parametro } Valor
L Temperatura ' 0°Ca+30°C
| Humedad Relativa | Hasta un 90% (de 0°C a +30°C)

Instalado en el exterior

Parametro ‘ Valor
Temperatura -20°C a + 45°C
Humedad Relativa , Hasta un 95%
Altitud 2000m SNM
Viento ~ Hasta 200 Km/h
Precipitaciones Hasta 245 mm /dia

El adjudicatario debers cumplir estas cifras ambientales y determinar su efecto potencial
sobre el equipo o cualquiera de sus partes,
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La refrigeracion por conveccion debera éfectuarse en la medida de lo posible, y debera
asegurarse que todos los componentes funcionen dentro de su rango normal de operacion.

Deberan tomarse precauciones para evitar un significativo aumento de temperatura dentro
del gabinete con los equipos en funcionamiento y en stand by, asi como cualquier elemento
de las antenas debido a la luz/calor solar.

Las condiciones climaticas en el sitio de instalacion pueden tener un elevado efecto
corrosivo sobre todos los equipos expuestos. Los equipos suministrados deberan ser
tropicalizados y protegidos contra el ingreso de arena, sal y polvo (hasta 150 micras),
parasitos y humedad.

Fl Oferente debera indicar el proceso utilizado para lograr la proteccion del equipo'y el nivel
de proteccion proporcionado para satisfacer los parametros ambientales documentados:

8.3. Disefio y Mantenimiento.

El equipo propuesto debera reducir el tiempo de reparacion proporcionando al personal
técnico con la capacidad de diagnosticar problemas rapidamente, para identificar la unidad
averiada y sustituirla rapidamente a fin de satisfacer los requisitos de disponibilidad exigidos.
El disefio del sistema deberé requerir un mantenimiento preventivo minimo. "

Las rutinas de mantenimiento deberan incluir diagnosticos on-line y off-line, diagnosticos
de encendido, puntos de prueba, set de pruebas incorporado (BITE) y pruebas de aislamiento
de fallos (FIT). Todos los equipos que posean un ordenador, procesador o CPU deberan estar
equipados con programas de diagnostico como parte de la entrega de software.

E] sistema debera estar equipado con un auto-test manual para garantizar una completa
supervision del rendimiento del sistema durante el mantenimiento y la solucién de
problemas. Las funciones de auto diagnostico deberan ser capaces de identificar el estado
de los equipos hasta el nivel de médulo intercambiable.

El mantenimiento recomendado aplicable al equipo propuesto y su descripcion deberan
indicarse en la documentacién de la oferta’(es decir, pre-planeado, por condicion, etc.). -

En la medida de lo posible, errores de software deberan ser autodocumentados. En caso de
que se detecte un fallo, un archivo de lote debera poder ser iniciado manual o
automaticamente, permitiendo que el sistema se reinicie y se vuelva a cargar.

8.4. Constriceion General.

F] hardware debera ser moderno, cumpliendo con los Ultimos avances y de probada calidad
comercial. Para asegurar el mantenimiento local y piezas de repuesto, es preferible que los
equipos ofrecidos por el Oferente sean de una marca y tipo de uso comun en Argentina.
Cualquier equipo y accesorio para montar debera utilizar el formato estandar de 48,26 cm
(19") para montaje en rack.
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Cuando el €quipo esté montado en racks, debera disponer de ranuras deslizantes para
permitir el retiro de las unidades hacia el frente.

Para facilitar su instalacién en las ubicaciones designadas, el Adjudicatario debera tomar en
consideracion los accesos (puertas, ventanas, escaleras, etc.) a efectos de determinar las
dimensiones maximas de los €quipos en caso de que necesiten ser desmantelados.

Se debera utilizar un concepto modular para facilitar la deteccién y localizacién de fallas yla
pronta restauracion de equipos.

Cualquier unidad de medicién Yy supervisién para el control del equipo debera ser una parte
integral del mismo.

Los componentes deberan ser de calidad superior y deberan seguir funcionando por debajo
de sus caracteristicas no minales para aumentar la confiabilidad del equipo. Los mismos
deberan ser seleccionados para asegurar un elevado tiempo medio entre fallos (MTBF), con
respecto a las condiciones ambientales del sitio.

Los cables eléctricos deberan tener conductores de cobre y aislamiento ignifugo. Cualquier
cable exterior debera incluir una cobertura resistente a la radiacion UV y/0 agua y humedad.

Las Placas de Circuito Impreso (PCB) y los médulos deberan ser construidos permitiendo
una facil extraccién y debern estar protegidos contra todo dafio resultante de una conexion
accidental o de una conexién a un conector de acoplamiento idéntico.

El nimero de diferentes tipos de componentes debera reducirse al minimo. Se deberi
priorizar el uso de componentes de Alta estabilidad en circuitos criticos.

Todos los componentes encapsulados y sellados (por ejemplo, transformadores) deberan
estar firmemente colocados en sus montajes de fijacion.

PCB y en los médulos. Cualquier componente sujeto a dafio por induccién electrostatica
debera estar claramente protegido e identificado.

Se debera proveer proteccion contra fallos de componentes debido a desajustes
involuntarios de los €quipos, conexiones erroneas, cortocircuitos y circuitos abiertos.

Aquellos componentes que son de fabricacién ‘externa o de disefio inusual, el Oferente
deberd indicar claramente el nombre del fabricante y debera proporcionar una garantia de
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Todos los paneles de medicion o muestra deberan ser montados de manera que puedan ser
{eidos con facilidad y precision mediante un tinico operador técnico.

F]l namero de controles que utiliza el equipo debera ser el minimo necesario para asegurar
un funcionamiento satisfactorio. Todos los controles variables deberan estar provistos de
dispositivos de bloqueo o por codigos de acceso protegido para evitar ajustes involuntarios.
Cualquier par de conectores macho y hembra debera ser exclusivamente polarizado o

disefiado de manera que sea imposible conectarlos incorrectamente.

Todos los cables de interconexion y mazos de cables utilizados en el equipo deberan estar
debidamente formados, emparejados y terminados con conectores de crimpeado u oOtros
terminales mecanicos o eléctricos seguros para permitir el montaje y re-conexion del equipo
en el lugar.

Los cables deberan estar claramente identificados y rotulados con una etiqueta u otro medio
seguro de etiquetado.

8.5. Montaje y Fijacién de Equipo.

A fin de satisfacer las necesidades operacionales, el Adjudicatario debera demostrar que las
piezas y ensamblajes pueden ser removidas con rapidez, sin ningn efecto adverso sobre la
disponibilidad del sistema.

para facilitar el mantenimientoy reemplazo de piezas, siempre que sea posible, el uso de las
unidades de bastidor inferior de los gabinetes técnicos debera ser evitado. '

A fin de facilitar las intervenciones de mantenimiento rapido, todos los paneles, puertas
técnicas u operativas (paneles de baja tension, control de divisores, muebles, etc.) no deberan
tener cerraduras con llave. El Adjudicatario debera elegir preferentemente cierres de puerta
magnética.

Todas las unidades, placas de circuito impreso (PCB), conjuntos 'y subconjuntos deberén ser
montados de tal manera que su sustitucion pueda hacerse facilmente’y con el minimo tiempo
de inactividad para la operacion.

Todas las piezas mecanicas de los equipos ensamblados deberan limpiarse y tratarse
adecuadamente.

La proteccion contra sobrecargas y sobretensiones provocadas por fen6menos atmosféricos
deber4 ser garantizada por dispositivos apropiados.

Todas las construcciones en chapa deberan ser resistentes. Los radios de curvatura deberan
estar dentro de las normas operativas.

8.6. Cahleado.

El Adjudicatario debera proporcionar la documentacion apropiada que debera contener la
siguiente informacion para cada cable: Fuente; Destino; Tipo de cable; Funcion del cable;
Namero de cable; Descripcion Técnica.

EANA | Navegacién Aérea Argentina NAVEGACION
Bouchard 547, 9° Piso (C1106ABG) : EANA 1 AEREA ARGENTINA
Ciudad Auténoma de Buenos Aires

Republica Argentina



— Ministerio de Economia L
Secretaria de Transporte

S ARnde = Trandezs Argenting

los sistemas instalados, deberan estar debidamente protegidos de sobretensiones inducidas
por variaciones en la linea comercial, relampagos, maquinaria industrial y electricidad
estatica.

8.7. Hardware,

especialmente a procesadores similares y funciones auxiliares, es decir, discos duros,
CD/DVD, memorias, tarjetas de video, etc. para el mantenimiento de estaciones de trabajo,
pantalla, procesadores y sistemas de procesamiento de datos. El hardware deber4 tener un
alto nivel de disponibilidad.

Estandares comerciales (COTS) de hardware deberan ser utilizados tanto como sea posible.

Los sistemas y equipos deberan ser capaces de arranque automatico ante un bloqueo del
sistema y/o un fallo de alimentacion. También deberd ser posible iniciar el sistema con un
arranque en frio o un arranque en caliente.

Un modo de arranque en frio debers consistir en iniciar el sistema con los pardmetros de
configuracion por defecto, con todos los archivos activos y los de configuracién borrados.

Un modo de arranque en caliente debera consistir en arrancar el sistema con los Gltimos
parametros de configuracién antes del incidente y los archivos activos, excepto los archivos
de datos que han quedado obsoletos.

El entorno operativo debera tener un mend para que los operadores puedan modificar los
diferentes parametros, tales como e] brillo, el color, etc.

Cualquier interfaz hombre-maquina (HMI) debera tener un entorno grafico amigable. La
informacién debera ser exhibida en diferentes calores para facilitar su interpretacion.

El Oferente debera dar especial consideracién para proporcionar la maxima reduccién de las
operaciones manuales, minimizar las tareas de mantenimiento Y pérmitir la capacidad de
€xpansion del sistema, tanto para los equipos eléctricos y electrénicos.

8.8. Proteccién de Equipo.

Todos los componentes eléctricos, electrénicos Y mecénicos deberan ser cuidadosamente
protegidos del impacto de las condiciones mas severas que pueden prevalecer.

La proteccién de €quipos eléctricos y electrénicos debera ser proporcionada especialmente
para resistir los dafios causados por relampagos, humedad y altas o bajas temperaturas.

Los médulos electrénicos deberan tener las protecciones apropiadas para prevenir
sobretension y contra interferencias electromagnéticas (EMI) para sus entradas y salidas
cuando se conecta a un entorno externo.
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Todos los cables deberan tenderse €n bandejas de cables adecuadas. Fl Oferente debera
analizar y considerar este requisito en la visita a sitio. '

Todos los componentes eléctricos deberan estar protegidos contra sobrecargas eléctricas
(por ejemplo, relampagos, sobretension, subidas y caidas, descargas electrostaticas, etc.). Los
cables deberan quedar adecuadamente protegidos.

Debido a las condiciones climaticas locales, s debera prestar especial atencion al control de
la corrosién. El Oferente debera garantizar,.por CINCO (5) afios, que todas las piezas pintadas
no superen los efectos de oxidacién y de corrosion (ri) de 1 grado de oxidacion segtn ISO
4628-3 de 2003 o0 9 de calificacion de la norma ASTM D 610.

8.9. Software de Equipo.

El Oferente debera proporcionar un paquete completo de software (incluidas herramientas
de diagnéstico y todas las licencias de software), el cual debera estar libre de todos los
errores conocidos. Programas probados y paquetes deberan utilizarse tanto como sea
posible.

Los programas deberan ser disefiados en un lenguaje estructurado y basados en principios
de arquitectura abierta. Los Oferentes deberan especificar los lenguajes y las versiones
usados incluyendo todos los sistemas opefativos, todos los programas de gestion de bases
de datos, y el programa de desarrollo y de ejecucion.

Una programacion estructurada o el enfoque de la programacion orientada a objetos debera
utilizarse para producir software fiable y facil de mantener que puede ser facilmente
modificado y ampliado. Todos los programas utilizados para implementar funciones deberan
ser modulares. :

Todas las Interfaces Graficas de Usuario (IGU) deberan estar en espafiol.

8.10. Capacidad de Expansi6n.

El adjudicatario debera prever las siguientes capacidades de reserva para el equipamiento
basico y cualquier equipo adicional: ’

e Capacidad de reserva del tiempo de procesamiento no deber4 ser inferior al 40% del
tiempo de procesamiento disponible para cada procesador, basado en la media de
los valores de uso.

e Capacidad de reserva de la memoria no debera ser inferior al 40% de la memoria
disponible para cada procesador, basado en la media de los valores de uso.

e TFuentes de alimentacion deberan tener una capacidad de 1,5 veces superior a la que
se requiere para el disefio propuesto.

o Puertos de comunicaciones, deberan satisfacer los requisitos especificados mas 30%
de capacidad de expansion.
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8.11. Integracién/ Interconexién.

La propuesta debera incluir los requisitos para la conexién de Internet, Intranet e interfaces,
Ademés, debera incluir, entre otros, el ancho de banda maximo y el namero de puertos.

8.12. Fiabilidad, Disponibilidad ¥y Mantenibilidad.

las especificaciones técnicas de cada una de los equipos, materiales y accesorios
demostrando la integracion / interrelacién entre ellos.

El Oferente debera proporcionar el MTBF, MTTR, MTBCF y Disponibilidad, para cada sub-

sistema, como asi también debers proporcionar el MTBF, MTTR, MTBCF y Disponibilidad de

otros sitios con equipos similares a los instalados de manera que los datos puedan ser
( verificados por la EANA S.A.

El Oferente debera proporcionar una lista de repuestos criticos del sistema.

8.13. Requisitos de Seguridad.

El disefio del équipamiento debera brindar una adecuada proteccién para el personal y el
equipo durante la in stalacion, funcionamiento, mantenimiento y reparacion. Toda exposicién
a tensiones superiores a 50 V deberi estar protegida para evitar el contacto accidental por
parte del personal de mantenimiento.

Los niveles de radiacién electromagnética deberan cumplir las normas de seguridad
personal. El Oferente debera especificar el estandar utilizado para satisfacer este requisito.

8.14. Vida Util.

La vida qtil del equipo deber ser de a] menos QUINCE (15) afios.

8.15. Etiquetado.

Al menos que se especifique lo contrario, el idioma de todos los manuales, instrucciones,
servicios, documentacion técnica, etc., debera ser el espanol.

Todas las etiquetas de los controles € instrumentos deberan estar en esparfiol.

8.16. Actualizacién de Tecnologia.

El adjudicatario debers entregar la version mas reciente del software, del hardware ydela
documentacién asociada, sin costo adicional, si una nueva tecnologia o actualizacion se ha
producido entre la firma del contrato y el tiempo de entrega y/o instalacion de los equipos.
Esto es particularmente pertinente para el hardware y software COTS. Esto también se aplica

sistema.
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El adjudicatario deberad entregar la documentacién correspondiente a cualquier
actualizacion técnica realizada a los equipos (hardware y software), durante el ciclo de vida
del equipamiento.

Fl disefio e implantacion del AWOS debera ser modular, para proveer soporte a una posible
expansion del aeropuerto 0 a otras alternativas. ‘

Para su desempefio, el AWOS debera utilizar sensores de alta precision, para satisfacer los
requerimientos operativos del aeropuerto.

El AWOS debera tener una Interfaz Grafica de Usuario facil de usar, programada de
conformidad con las practicas estandar en la industria del software, ademas de pantallas y
despliegues claros € inequivocos.

E] AWOS debera proveer una generacion manual o automatica de mensajes del tiempo, de
acuerdo con las necesidades de la operacion del aeropuerto.

El AWOS debera ser configurable para cumplir con las condiciones locales especiales, ¥
debera estar dotado de una interfaz del usuario clara y facil de usar.

El AWOS debera proveer a los controladores del trafico aéreo y a otros usuarios en el
aeropuerto, informacion meteorologica exacta y confiable.

1 AWOS deber4 incluir un conjunto de sensores meteorologicos de superficie, una Unidad
Central de Datos y unas estaciones de trabajo para propositos de observacion, prondstico,
mantenimiento remoto y visualizacion de datos meteorologicos. :

El sistema debera ofrecer la capacidad para cambiar la configuracion real del sistema segin
las necesidades de cada aeropuerto.

La arquitectura modular del sistema debera permitir que el sistema crezca, desde su
configuraciéon basica para aeropuertos regionales, hasta una configuracion de amplio
espectro y usuarios multiples para grandes aeropuertos internacionales. Debera ser posible
expandir el sistema mas alla de la simple cobertura de mediciones de fendémenos, tales como
el cizallamiento del viento de bajo nivel. El oferente deberd presentar referencias de
integraciones de este tipo.

E] sistema debera recolectar, procesar 'y desplegar datos meteorologicos de superficie para
ser usados como base para los reportes y prondsticos, ademas de su uso para
aproximaciones de precision y no de precision.

La arquitectura del sistema deber4 tener un conjunto de sensores de campo localizados en
las ubicaciones que reflejan las condiciones meteorologicas prevalentes en aeropuertos, de
la manera mas precisa que sea posible, para prindar soporte a los controladores de trafico
aéreo para una toma de decisiones de manera oportuna, precisa y correcta, cuando las
condiciones del tiempo sean severas o sean rapidamente cambiantes. ‘
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8.17. Equipamiento Constitutivo.

8.17.1. AWOS CATEGORIA I1I.

Medicion de RVR: el sistema debera permitir la medicion de visibilidad y calculo del RVR en
la cabecera instrumental de] aerédromo, en el punto medio de Ia Pista, y en la cabecera
Opuesta con instalacion frangible.

Debera Incluir los sensores de luminancia de fondo y la unidad de interfaz de configuracién
de luces de pista.

Medicion de altura de nubes: el sistema deberd permitir esta medicion en la cabecera
instrumental del aerédromo, en inmediaciones del marcador interno (IM) en caso de resultar
factible y en la cabecera Opuesta con instalacion frangible.

frangible.

Medicién de presién: el sistema debera permitir esta medicién en Ia estacion meteorolégica,
con célculo de QNH, QFE y QFF.

Medicién de temperatura, humedad, precipitacién y radiacién solar incidente: el sistema
debera permitir esta medicién en la cabecera instrumental del aeroédromo y en el punto
medio de la pista en las torres anemomeétricas.

El sistema debera permitir la medicion de Tiempo Presente en la cabecera instrumental del
aerodromo.

eléctricas en el aerédromo, integrado al AWOS para su inclusién automatica en los mensajes
METAR /SPECI.

Se debera incluir un sistema de control y manejo a ubicar en la Estacién Meteorolégica, con
visualizacion en pantalla de todos los datos medidos. Desde esta se debera poder elaborar el
mensaje METAR /SPECI, y distribuir y presentar en lag demas estaciones (OFICINA DE
PRONOSTICO (en las cabeceras de FIR) - TORRE DE CONTROL ¥y ARO/AIS).

Se deberan incluir repetidores a ubicar en Torre de Control: visualizacién de RVR, ALTURA
DE NUBES, PRESION (QNH - QFE) y DIRECCION E INTENSIDAD DEL VIENTO en indicadores
individuales (para cada uno de los datos). En pantalla separada, se deberan visualizar todos
los datos medidos.

Se deberan incluir repetidores a ubicar en Oficina de Pronésticos (OMA) solo cabeceras de
FIR y en la oficina ARO/AIS: visualizacién en pantalla de todos los datos medidos.
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8.17.2. AWOS CATEGORIA L

Medicién de RVR: el sistema deberé permitir 1a medicion de visibilidad y célculo del RVR en
la cabecera instrumental del aerédromo con instalacion frangible. Debera incluir el sensor
de luminancia de fondo y la unidad de interfaz de configuracion de luces de pista.

Mediciéon de altura de nubes: el sistema debera permitir esta medicién en la cabecera
principal del aerddromo, en inmediaciones del marcador interno (IM) en caso de resultar
factible, con instalacion frangible.

Medicion de viento: el sistema debera permitir esta medicién en ambas cabeceras de pista,
con instalacion frangible.

Medicion de presion: el sistema debera permitir esta medicion en la estacién meteorologica,
con calculo de QNH, QFE y QFF.

Medicion de temperatura, humedad, precipitacion y radiacion solar incidente: el sistema
“debera permitir esta medicién en la cabecera de instrumental (torre anemométrica en la
zona de contacto).

El sistema debera permitir la medicion de Tiempo Presente en la cabecera instrumental del
aer6dromo.

Deteccion de descargas eléctricas: el sistema deber4 incluir un sensor local de descargas
cléctricas en el aerddromo, integrado al AWOS para su inclusién automatica en los mensajes
METAR/SPECL.

Se debera incluir un sistema de control y manejo a ubicar en la Estacion Meteoroldgica, con
visualizacion en pantalla de todos los datos medidos. Desde esta se debera poder elaborar el
mensaje METAR/SPECIL, y distribuir y presentar en las demas estaciones (OFICINA DE
PRONOSTICO - TORRE DE CONTROL Yy ARO/AIS).

Se deberan incluir repetidores a ubicar en Torre de Control: visualizacion de RVR, ALTURA
DE NUBES, PRESION (QNH - QFE)y DIRECCION E INTENSIDAD DEL VIENTO enindicadores
individuales (para cada uno de los datos). En pantalla separada, se deberan visualizar todos
los datos medidos. '

Se deberan incluir repetidores a ubicar en Oficina de Pronésticos (OMA) y en la oficina
ARO/AIS: visualizacion en pantalla de todos los datos medidos.

8.18. Caracteristicas de los Sensores.

8.18.1. SENSOR RANGO VISUAL EN PISTA -RVR-.

El Rango Visual de la Pista debera ser evaluado usando tres variables: visibilidad horizontal,
intensidad de luz de la pista y luminancia de fondo. El sistema AWOS RVR debera recolectar
datos de visibilidad del transmisémetro, los datos de la luminancia de fondo de los sensores
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de luminancia de fondo, y la configuracién de la luz de Ia pista de la unidad de interfaz
dedicada. '

El transmisémetro debers estar instalado, a una distancia maxima de 120 metros de la linea
central de la pista y como minimo a 2.5 metros por encima del nivel de la pista. En el extremo
de la pista de uso por instrumentos a unos 300 metros del final de la pista. Los dispositivos
deberan incorporar un disefio mecénico para evitar la luz solar directa y reflejada a la unidad
receptora de luz del transmisémetro.

El transmisémetro estandar debera medir la transmision de huz blanca sobre 1a senda de Ia
linea de base, y debera convertir los valores de la medicién al valor correspondiente del
Rango Optico Meteorologico (MOR). La fuente de luz debera tener un amplio espectro que
debera cubrir las longitudes de onda, tanto de la luz natural del sol como de las luces de la
pista.

Con Ia finalidad de disminuir los costos de la instalacién y operacion, asi como también
mejorar la confiabilidad, el transmisémetro ofrecido debera tener un rango de medicioén
desde 10 hasta 10000 metros, permitiendo Gnicamente el uso de un sistema individual de
linea de base.

Debido al hecho de que la contaminacion de las superficies opticas podria degradar
seriamente la exactitud de un transmisémetro, el transmisémetro debera contener un
sistema de monitoreo Y compensacion de la contaminacién para mantener la exactitud de
las mediciones. El monitoreo de la contaminacion aumenta el intervalo de mantenimiento
del sensor, y debera generarse una advertencia si la contaminacién supera los limites
establecidos.

Se deberan llevar a cabo las mediciones, tanto de la intensidad de la luz transmitida como de
la recibida. Esto garantizara mediciones sumamente precisas y estables, al igual que la
detecci6n de fuentes de luz en proceso de envejecimiento.

El transmisémetro debera contener una calefaccién para la ventana para evitar la
condensacién de la humedad en el vidrio de la ventana.

El valor de la luminancia de fondo, es decir el brillo del fondo contra el cual se visualiza la
luz, debera ser medido POr un sensor separado de luminancia de fondo conectado a el
transmisometros al lado de la pista. El Sensor de Luminancia de Fondo deberia mirar hacia
el sur. Debera evitarse la luz directa del so] dirigida al sensor.

Con el fin de asegurar bajos requerimientos de mantenimiento Yy una operacion confiable, el
sensor de luminancia de fondo debera tener amplias funciones de auto-monitoreo. El sensor
debera tener un sistema para la medicion y compensacién de la contaminacién de la ventana,
que debera compensar, automaticamente, los errores causados por la contaminacién de la
ventana. Durante las condiciones de invierno, los sensores de luminancia de fondo son
susceptibles a la acumulacién de nieve o atascamiento de hielo, debido a la orientacién hacia
arriba del sensor. Fi atascamiento de nieve en el sensor de luminancia de fondo
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probablemente resulte en valores de RVR no conservadores (mas elevados que los valores
reales), los cuales deberan ser evitados o detectados.

La informacién de la intensidad de la luz de pista debera estar integrada al calculo de RVR
usando una unidad de Interfaz de Configuracion de la Luz de Pista separada. Esta unidad
debera ser conectada a la CDU que calcula el RVR, pero ubicada en un lugar apropiado en las
instalaciones de la Torre de Control del Aerédromo. Se deberd recolectar del
Transmisémetro los datos de visibilidad y otros datos necesarios cada 15 segundos, a través
del modem RS-232 o la linea RS-485. Los datos de RVR a ser desplegadas en la estacion de
trabajo del operador, normalmente deberan incluir al menos un minuto del valor RVR y 10
minutos de valores promedio, minimo y maximo, respectivamente.

La construccién mecanica de los mastiles' debera ofrecer una resistencia mejorada contra
cargas de viento y efectos del calentamiento solar, mejorando asi la confiabilidad y la
exactitud.

Transmisémetro - Especificaciones

i Funcionalidad _ Especificacion s
Rango de medicion (con linea de base 10..10000 m (MOR)
de 30m)
Exactitud (rango RVR) Debera superar 1as( Z;(::(r;lg;ldaciones de ICAO
Interfaces . RS-232 0 RS-485 o modem .
Temperatura operativa -20...+55°C
Humedad operativa 0...100 %RH
Gabinete Aluminio, impermeable
Suministro de potencia 220 VAC +10%, 50 Hz +5%
Consumo de potencia " maximo 800 W |
Velocidad del viento hasta 60 m/s
Fuente de luz Diodo emisor de luz blanca
Rango de respuesta espectral Cercana a la del ojo humano / 400..700 nm
Sensor de Luminancia de Fondo - Especificaciones
r Funcionalidad Especificacién
Rango de medicion 2..40 000 cd/m2
Exactitud 10%
Rango de respuesta espectral " | Cercana ala del ojo humano / 400..700 nm
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Funcionalidad ' Especificacién
Longitud de onda Pico ‘L 550nm
L Campo e visién f ; 6°
Senal de salida I RS-485, salida de frecuencia
Temperatura operativa [ -40...+65°C
Humedad operativa ‘ 0..100 %RH

O sea, la sefial versus altura, debera ser almacenado y procesado y se deberan detectar las
bases de las nubes.

El ceilémetro debera funcionar sin necesidad de calibracién en condiciones de campo.

Los datos de la altura de las nubes y de la visibilidad vertical deberan enviarse a Ia
computadora central cada 60 segundos a través de un modem, o linea RS-232 o RS-485.

El ceilémetro deberi estar localizado segtin lo indicado en el apartado 8.17 para cada
categoria.

El ceilometro debera tener, al menos opcionalmente, un filtro de paso de banda éptico, para
evitar que la luz del sol se enfoque en la electrénica interna causando danios al transmisor
laser. No son aceptables los "obturadores solares

confiabilidad y tendencia a fallar.

Para una sensibilidad mejorada para parches de nubes por debajo de una nube solida, el ciclo
de medici6n debera ser ajustable hacia abajo hasta 4 segundos.

Ademas, el ceilometro debers estar €quipado con una funcionalidad basculante que debera
permitir que la unidad sea inclinada para mejorar la exactitud de Ia medicion, por ejemplo,

de nubes reportados.

El ceilometro debera estar equipado con un soplador de ventana para mantener la ventana
secay libre de desechos sueltos. ] aire del soplador debers ser calentado para asegurar un
secado rapido y evitar la acumulacién de escarcha en la ventana.
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El ceilometro debera tener una bateria interna de respaldo para proveer una operacion
ininterrumpida durante apagones (breves).

El gabinete del ceilometro debera tener-una puerta para permitir un facil servicio. en
condiciones de campo, en todas las condiciones del tiempo.

Ceilémetro - Especificaciones

Funcionalidad Especificacion

Rango de medicion _ 0..7,5 km (0...25000 ft)

Resolucion reportada LS m o 10 ft, o mejor, unidades seleccionables

Exactitud (contra un objetivo duro) Superior a 1% 0 +*5m
Laser ‘ Diodo InGaAs
Clasificacion del laser rCIase 1M en cumplimiento con IEC/EN 60825-1

Ciclo de medicion Intervalo de 4...15 segundos para todo el rango de

medicién
Temperatura operativa -30...+60°C (opcional -55...+60°C)
Clase de proteccion 1P65

Gabinete Aluminio, impermeable

220 VAC £10%, 50 Hz +5%

Suministro de potencia

Consumo de potencia Méaximo 470 W incluyendo el calentamiento

8.18.3. SENSOR DE VIENTO (ULTRAS()NICO).

El sensor de viento deberé utilizar ultrasonido para determinar la velocidad y direccion del
viento horizontal. Los Se€Nsores deberan estar instalados en mastiles frangibles de
instrumentos, paralelos a la pista, en las posiciones indicadas en el apartado 8.17 para cada
categoria. La altura de observacion debera ser de 10 metros.

El principio de medicion deberéa estar basado en el tiempo de transito que necesita el
ultrasonido para viajar desde un transductor a otro, el cudl depende de la velocidad del viento
a lo largo de la senda ultrasénica. El micro controlador debera computar la velocidad y
direccién del viento, al igual que los componentes rectangulares, y los debera reportar al
sistema de registro de datos.

Fl sensor debera validar los datos provistos internamente para el siguiente nivel del sistema
de control de calidad.

Fl sensor debera soportar operaciones de servicio con un puerto de servicio de
comunicacién dedicado desde el cual deberan ser accesibles los autodiagnodsticos
mejorados. Deberian estar disponibles los accesorios y herramientas esenciales, incluyendo
un Verificador de Campo, una proteccion contra aves, Accesorios de Montaje, Cables, etc. El
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A€ropuertos con préctica ISO9001.

Sensor Ultrasénico de Viento - Especificaciones

Funcionalidad

Especificacién

Rango de Medicion - Velocidad de] viento

0..75 m/s

Rango de Medicién - Direccién del viento

0..360°

Umbral de arranque - Velocidad del viento

Umbral de arranque - Direccién del viento

0,01 m/s
0,1m/s

L Resolucién - Velocidad del viento

Resolucién - Direccién del viento
Exactitud - Velocidad del viento

Exactitud - Direccién del viento

o

Temp. operativa - No calentado (estandar)

' 0,1m/s
ID
+0,lm/so+2%dela lectura, cualquiera
que sea mayor

-40...+60°C

Temp. operativa - Calentado

Potencia - Operativa

L Potencia - Calentamiento

-55...+70°C
9...36 VDC, max. 40 VDC
24..36 VDC, max. 40VDC _]

8.18.4. SENSOR DE PRESION.

repetibilidad, temperatura y estabilidad a largo plazo.

El sensor debera ser entregado con un certificado de calibracién en fabrica.

Presién Atmosférica - Especificaciones

r ' Funcionalidad

Especificacién

Tipo de sensor

Silicon capacitivo, sensor de presion

absoluta
Rango operativo 500..1100 hPa
Resolucién 0,01 hPa
Exactitud total (-40...+55°C) + 0,15 hPa
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Funcionalidad Especificacion

n ; RS-232, RS-422 and RS-485 interfaces
Tipo de salida .
seriales
Temperatura operativa \ -40...+60°C
Gabinete ‘ G AISit0 Mg (DIN 1725)

Clasificacion del gabinete P66

8.18.5. SENSOR DE TEMPERATURA Y HUMEDAD.

La temperatura del aire debera ser medida mediante un sensor de platino, y la humedad
relativa debera ser medida por un sensor tipo pelicula fina.

Funcionalidad, Temperatura Especificacién |
Sensor platino
Exactitud +0,1°Ca 0°C
\f Salida de sefial Resistiva conexion de cuatro hilos
Temperatura operativa ‘ -80...+60°C '
\* Gabinete PC plastico
r Funcienalidad, Humedad I Especiﬂcacién
Rango de medicion . \ 0..100 %RH
Exactitud ‘ +1% (0...90 %RH) / £1,7% (90...100’%RH)
Temperatura operativa ‘ © -80..+60°C

Los sensores de temperatura y humedad deberan estar instalados dentro de un escudo de
radiacién, ventilado naturalmente, a 1,5 - 2 metros por encima del nivel del suelo, lo que
protegera el resultado de las mediciones de los efectos de la radiacién solar directa. '

El escudo de radiacién (la estructura de places apiladas) debera estar fabricado de un
material termoplastico estabilizado UV, con acabado exterior blanco. No se permiten los
escudos hechos de metal.

La parte inferior de las placas del escudo debera ser pintada de negro, para asegurar que
cualquier posible calor sea emitido fuera del escudo de radiacion. ‘

8.18.6. SENSOR DE PRECIPITACION.

La cantidad de Iluvia debera ser medida usando un pluviémetro de balancin. El mecanismo
de cubeta basculante debera producir un contacto cada vez que recibe una pequena cantidad
predeterminada de precipitacion (0,2 mm). '
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El cuerpo y el embudo del medidor deberan ser fa
separador, maquinado con precision, coloca

bricados de aleacién de aluminio. Un anillo
do en la parte superior (tope), debera

Funcionalidad Especificacién
Diametro de la apertura 225 mm
Area de la apertura 400 cm2
L Capacidad de lluvia ilimitada
[ Sensibilidad (lluvia por pulso) 0,2 mm

Calentador

8.18.7. SENSOR DE RADIACION SOLAR.

El sensor debera medir Ia duraciéon de la lu

Meteorolégica Mundial, o sea, el tiempo dura
Este sensor no deberi tener partes moévile
especialmente disefiados para realizar calcul

de la irradiacién directa calculada deber3 est

Eoiul

Control termostatico con activacion por
debajo de +4 °C

z solar, tal como definida por la Organizaciéon
nte el cual la radiacién solar excede 120 W/m2.
S, y debera usar 3 fotodiodos, con difusores
0s analdgicos de cuando esti soleado. El valor
ar disponible como una salida de voltaje.

Funcionalidad

Especificacién

Rango espectral

400 - 1100 nm

Salida de Luz solar SI

1,0 20,1V si la irradiancia directa > 120 W/m?2

Salida de Luz solar NO

Exactitud de las horas de luz solar

+

0,0 to 0,1V sila irradiancia < 120 W/m?2

>90% en total mensual

Salida de radiacién directa

I mV por W/m?

Exactitud e la salida directa

>90% para cielo claro

No-estabilidad

<2% cambio por afio

B
:

HENNEEN

Tiempo de respuesta ' <l ms
Rango de humedad 0 to 100%
Rango de la temperatura operativa ' -40°C hasta +70°C
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8.18.8. SENSOR DE TIEMPO PRESENTE.

El sensor de tiempo presente debera ser un sensor inteligente de multiples variables para
sistemas aeroportuarios de observacién meteorologica.

El sensor de tiempo presente debera tener la capacidad para hacer mediciones in-situ del
tiempo presente. Las principales mediciones requeridas son el tipo de precipitacion, su
intensidad, visibilidad y causa de la visibilidad reducida.

Fl sensor deber identificar los siguientes eventos de precipitacion: lluvia, lluvia congelante,
llovizna, llovizna congelante, mezcla de lluvia/nieve, nieve, bolitas de hielo, granos de nieve
y granizo. Las capacidades de identificacion deberan ser probadas por pruebas
internacionales, tales como la prueba de Intercomparacion de la WMO de sensores de
tiempo presente.

Fl sensor debera indicar la razon de la visibilidad reducida e debera identificar la presencia
de niebla, polvo o neblina.

Los datos de salida deberan incluir lo siguiente: Tiempo presente; indice de precipitacion
(equivalente de agua) en mm /hora; Equivalente de agua acumulativa en mm; Profundidad de
nieve acumulativa en mim; Visibilidad en m; Identificacion de Instrumento; Estatus del sensor.

El instrumento no debera fallar debido a la acumulacion de nieve soplada. El sensor debera
tener calentadores para evitar la acumulacién de nieve.

El instrumento debera ser disefiado para minimizar toda influencia sobre la salida debida a
los efectos de aves, araias, insectos, etc.

El sensor de Tiempo Presente debera poder usarse para determinar, automaticamente, la
visibilidad y precipitacion relacionada con los codigos del tiempo en los mensajes estandar
METAR /SPECI de la Organizacion Meteorologica Mundial (WMO). El Sensor debera reportar
la informacion del tiempo presente como codigos de mensaje METAR /SPECL.

Los datos de visibilidad y del tiempo presente deberan poder ser recolectados del sensor a
través de un modem, RS-232 o linea RS-485.

Sensor de Tiempo Presente - Especificaciones

—

Funcionalidad : Especificacién

e —_—

Lluvia, lluvia congelante, llovizna, llovizna

congelante, mezcla de lluvia/nieve, nieve,

Identificacion del tipo de tiempo bolitas de hielo, cristales de hielo, granos de

nieve, granizo. Niebla (bruma) y neblina
(humo, arena) o claro

WMO 4680 (SYNOP), 4678 (METAR), NWS
Reporte del tipo de tiempo tablas de codigo, y 49 codigos de WMO
tabla 4680 tabla de c6digos J
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Funcionalidad Especificacién N
Rango de medicién MOR Al menos 10...35000 m
Exactitud +10% (<10 km), + 20% (>10 km) T

. rango 0..999 mm/h; exactitud + 30%
(0,5...20 mm /h)

0,05 mm/h o menos en un lapso de 10

Medicion de intensidad de precipitacion

Sensibilidad de deteccién de precipitacion

minutos
Rango de temperatura operativa -40...+60°C
Gabinete - Aluminio anodizado, impermeable
Suministro de potencia 220 VAC £10%, 50 Hz +5%
Consumo de potencia Conforme Fabrica
Velocidad del viento hasta 60 m/s

8.18.9. ELEMENTOS DE MONTAJE.

Se deben incluir todos los elementos de montaje de los sensores, como asi también las torres
frangibles rebatibles o mastiles telescopicos frangibles de 10 metros de altura para montaje
de los sensores de viento, con balizamiento y las protecciones contra descargas eléctricas.
Esto incluye cajas de conexién y sistemas UPS que aseguren la adquisicion del dato ante
cortes de energia eléctrica por al menos QUINCE (15) minutos.

8.19. SISTEMA DE PROCESAMIENTO Y PRESENTACION DE LA INFORMACION A
UBICARSE EN LA ESTACION METEOROLOGICA.

8.19.1. General.

Los sensores meteorologicos estandar deberan ser conectados en una Estacion
Meteorologica Automatica (AWS):

La AWS debera muestrear la humedad y temperatura, viento, lluvia y deber4 recolectar los
datos del transmisor digital de presién. La AWS deber4 procesar los datos del sensor sin
procesar, y debera transferir los mensajes de datos mediante una linea de médem,

La unidad debera estar basada en una arquitectura de microprocesador de 32-bits. Esta
unidad debera medir los sensores con un minimo de 24-bit A/D de exactitud de las entradas
del sensor anal6gico. Las interfaces del sensor de frecuencia deberan tener un minimo de
16-bit A/D de conversién.

El sistema AWS debera tener un minimo de cuatro (4) puertos seriales I/0 (RS-232 y /o0 RS-
485) disponibles para conectar sensores Opticos inteligentes, dispositivos de telemetria y
dispositivos opcionales. ' '
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La exactitud de las mediciones de voltaje debera ser la indicada en la tabla “Especificaciones
de Exactitud de la Unidad de Recoleccion-de Datos” (mejor que 0,06% de la lectura en.los
rangos de +5V a £25 mV), sobre el rango de temperatura de -40 hasta +60 °C.

La exactitud de las mediciones de resistencia (o sea, Pt100) debera permitir un error maximo
de medicion de temperatura menor que +0,10 °C en el rango de -40 hasta +50 °C, conforme
a la tabla “Especificaciones de Exactitud de la Unidad de Recoleccion de Datos”.

Los intervalos de medicion deberan ser -configurables previamente para cada canal: de
medicion.
Cada entrada de sensor debera tener una ganancia, factores de escalamiento, y coeficientes

i de calibracién independientemente configurables, y parametros de validacion de la calidad
_ de datos.

Cada interfaz de sensor debera tener una proteccion interna contra sobrevoltaje y ESD,
transitorios inducidos, con un minimo de 5 kV por pin.

El registrador de datos debera incluir 1a calibracion automatica del convertidor A/Dydela
clectronica de medicion. Esta calibracion deberd estar basada en la medicion de la
temperatura integrada: 1a auto-calibracién se debera iniciar, automaticamente, cuando haya
un cambio superior a 1°C en la temperatura integrada, o a un intervalo de 20 minutos. La
calibraciéon completa de ADC se debera realizar cada decimo (10) tiempo de calibracién, o
sea, al menos cada intervalo de 150 minutos.

El sistema AWS debera tener un Reloj de Tiempo Real interno con una exactitud mejor que
veinte (20) segundos por mes, lo que hara posible sincronizar, automaticamente, la RTC por
medio del sistema AWOS.

El sistema AWS debera incluir, como minimo, las siguientes verificaciones de control de
calidad:

e Para cada parametro medido debera haber un limite climatolégico superior y uno
inferior, que corresponden a los limites operativos normales del sensor, con la
finalidad de evitar el reporte de posibles valores falsos. Estos parametros deberan
ser configurables por el usuario, para ajustarlos a las condiciones climatolégicas
locales.

e Para cada parametro debera haber una validacién de "cambio de paso”. Si entre dos
mediciones consecutivas el valor de salida del sensor cambia mas que el valor
méaximo establecido, el valor se debera establecer como '‘invalido’ (o sea, erréneo).
Este parametro debera ser configurable por el usuario para ajustarlo a-las
condiciones climatologicas locales.

o Para cada calculo estadistico, debera haber un parametro configurable por el usuario
para el nimero minimo de muestras disponibles para el computo de los valores
estadisticos. Si el namero de muestras es inferior al valor establecido por el usuario,
el valor se debera establecer como 'invalido’ (o sea, erroneo).
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® Silos datos de cualquier sensor son erroneos o faltantes (por ejemplo, cuando el
Sensor se queda sin energizacién), el parametro se deberd reportar como “invalido”,

El gabinete de la AWS debers ser fabricado de acero inoxidable y pintado de color blanco
para regular el calor procedente de la radiacion solar. El gabinete deber4 estar dotado de un
escudo adecuado de radiacion, para proteger al gabinete al menos desde dos lados y desde
el tope. El escudo de radiacién debers ser pintado de color blanco y fabricado del mismo
material como el gabinete de la AWS, propiamente dicho.

Para el sensor de presién, debera haber un cabezal estatico de presién para minimizar el
error causado por la turbulencia del viento en Ia toma de la presion.

Todas las conexiones eléctricas por fuera de este gabinete protector deberan ser realizadas
a través de conectores estancos, con un conector para cada sensor o para un par de sensores.

Todos los puertos deberan ser claramente etiquetados, indicando su funcién. Los conectores
se deberan instalar en el fondo del gabinete, con el fin de reducir el riesgo de la penetracion
de humedad.

El sistema AWS deberi ser energizado desde las lineas principales de potencia. El sistema
AWS debera estar equipado con bateria de respaldo. La bateria debera tener Ia capacidad
para suministrar energia al sistema durante 72 horas sin Ja necesidad de recarga.

El gabinete deberi estar apropiadamente ventilado mediante un dispositivo que no debera
permitir la entrada de humedad al gabinete.

Especificaciones Generales de la Unidad de Recoleccién de Datos (valores minimos de
referencia; se aceptaran equipos con prestaciones iguales o superiores)

Funcionalidad Especificacién |
Procesador 33 MHz; 32 bit
Conversién A/D 24 bit
Memoria 4 MB RAM y 4 MB flash de programa

3,3 MB memoria flash interna. Hasta 2 GB en

Memoria del registrador de datos tarjeta Flash compacta, opcional

10 entrada analégicas (20 entradas asimétricas); 2

Entradas del sensor contadores / entradas de frecuencia: Canal
interno para transductor de presion
Comunicacién serial estandar Un RS-232, un RS-485 (dos hilos) y SDI-12
Dos (2) ranuras de enchufe opcionales para
Comunicacién serial opcional modulos de comunicacién, para aumentar el
L numero de canales /0 seriales hasta 6 piezas
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Funcionalidad

Especificacion

Parametros de velocidad

|
300...38400 bit/s. Velocidad configurable, bits de
arranque, bits de datos, bits de detencion, paridad,

Voltaje (potencia externa)

XON/XOFF, y suma de comprobacion (checksum)
' 8..30 VDC '

Consumo de potencia

<10 mA/12 V (tipicamente con 5 sensores basicos)

Opciones del panel solar

NW/12V,33W/12Vy 65 W/12V

Opciones de la bateria de respaldo

5,7,12, 24,26 0 52 Ah de acido - plomo, recargable,
sellada, libre de mantenimiento

Potencia de las lineas principales

Opcionales modulos ADC 85...264 VAC

Temperatura (operativa) -40...+60°C
Temperatura (de almacenaje) -60...+70°C
E Humedad 0..100 %RH B

Especificaciones de Exactitud de la Unidad de Recoleccién de Datos

Funcionalidad Especificacion ,
gt | e
Error maximo a 0°C Menos que +0,04°C

Medicion de voltaje - Rango de 5,0V

Mejor que 0,06% de la lectura £ 100 pv

Medicion de voltaje - Rango de £2,5V

Mejor que 0,04% de la lectura + 50 pv

Medicién de voltaje - Rango de
+250mV

Mejor que 0,06% de la lectura + 6 uv

Medicion de voltaje - Rango de
+25mV

Mejor que 0,06% de la lectura + 5uv

Mediciones de frecuencia

0,003% + resolucién hasta 20 kHz

Rango de modo comun

+IV / -3V

Reloj de Tiempo Real estandar

Mejor que 20 s/mes

Tiempo de respaldo

5 afios minimo con celda de litio CR1220
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Cumplimientos Reglamentarios de la Unidad de Recoleccion de Datos

Funcionalidad } Especificacién
Emisiones f CISPR 22 class B (EN55022)

Inmunidad ESD [EC 61000-4-2

Inmunidad campo de RF r IEC 61000-4-3

Inmunidad EFT | IEC 61000-4-4

Sobretension (pulso de relampago) IEC 61000-4-5

Inmunidad de RF conducida ' IEC 61000-4-6

La informacion de los sensores debera procesarse Yy presentarse en un sistema dedicado, con
sus data logger y sistemas de procesamiento propios. La informacion se debera presentar en
pantalla de LCD de 19" Ia que debera contar con los datos de todos los sensores instalados,
mas el calculo de los parametros necesarios para la operacion (QNH, QFE, QFF y punto de
rocio). Los datos se deberan guardar en un archivo inviolable con fecha y hora de cada
medicion.

El licenciamiento del software debera ser perpetuo.

Debera incluir servicios de capacitacion y actualizacién del software, en caso de ser
necesario, a efectos de garantizar el uso adecuado del mismo.

Los softwares utilizados, deberan contar con todas las licencias necesarias, tanto para el
sistema principal como para los repetidores que se requieran.

El Oferente, como responsable de la instalacién, debera coordinar con el Concesionario del
Aeropuerto y la Autoridad Aeronautica el modo y forma de instalacién y accesos al
Aeropuerto. ‘

8.19.2. Software AWOS.

8.18.2.1. General.

Todo el software AWOS debera correr bajo la misma plataforma de software con Ia finalidad
de garantizar la coherencia en despliegues de los célculos e interfaces gréficas de usuario.

Se debera implementar un software con acceso web, con los protocolos de seguridad
necesarios, para que la operacién y mantenimiento del sistema pueda ser supervisada desde
la central operativa en EANA Buenos Aires, o donde EANA designe.

Toda la funcionalidad deber4 estar disponible a través de interfaces graficas de usuario.
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El software debera proporcionar una interfaz grafica de usuario web embebida que se genere
al mismo tiempo que la pantalla de aplicacion del sistema. Debera permitir al usuario ver las
pantallas utilizando un navegador web. :

El software deberd permitir monitorizar el status de diferentes aeropuertos
simultineamente en una tnica pantalla.

Fl software debera permitir visualizar las alarmas del sistema de cualquier aeropuerto de la
red.

El software deberd permitir lanzar la interfaz grafica de usuario de cualquiera de los
aeropuertos de la red como se tratase de una conexion local al sistema de observacion
meteorologica.

819.2.2. Software de la Unidad Central de Datos (CDU).

Fl software AWOS debera estar constituidopor multiples servicios Windows, donde al menos
cada calculo de parametro medido, generacion de reporte y otras tareas de importancia
deberan ser divididos en servicios diferentes.

Rl software de la CDU debera producir archivos de registro a partir de los eventos del AWOS,.
Jos cuales se deberan almacenar en el servidor(es) de la CDU. La CDU debera tener una
aplicacion para visualizar estos archivos de registro. '

Todos los parametros de configuracion del AWOS deberan ser almacenados en la CDU. Estos
archivos de configuracion deberan ser archivos ASCII editables que deberan estar protegidos
usando los derechos del usuario del sistema operativo.

8.19.2.3. Aplicaciones de la Estacién de Trabajo.

Fl software AWOS debera soportar multiples paginas de despliegue en una estacion de
trabajo.

Fl software AWOS debera permitir que se creen diferentes accesos con diferentes

posibilidades operativas, en funcion del tipo de trabajo: observador, pronosticador,
mantenimiento, controlador.

El AWOS deberéa tener una aplicacién para desplegar datos reales del sensor y valores
derivados, y debera permitir la edicién manual de los datos a ser visualizados en los
despliegues y usados en calculos meteorologicos.

El AWOS debera utilizar el Windows para manejar funcionalidades de seguridad y proveer
soporte a diferentes niveles de seguridad de usuario, con el fin de evitar la edicion indeseable
o no intencional de los datos del tiempo o mensajes meteorologicos codificados. '

El AWOS debera soportar el cambio de una medicién a modo de respaldo, si hay instalado un
sensor de respaldo en el sistema para €sa medicion.
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Todos los eventos AWOS deberan ser almacenados en archivos de registro en una unidad

central de datos, para propositos de analisis ulterior. Las estaciones de trabajo AWOS
deberan tener una aplicacion para la visualizacién de €so0s archivos.

El AWOS debera tener tareas de autodiagnostico y validacién para asegurar una operacién
continua, y para proveer alarmas al personal de mantenimiento en caso de un problema en
la operacion del sistema. Debers posibilitar el mantenimiento remoto de los sensores desde
la estacion logeada como mantenimiento, '

El AWOS deberad tener una aplicacién para la visualizacién de eventos técnicos y
operacionales en lenguaje simple y para reconocer dichas alarmas.

El AWOS deberi ser expandible de tal manera que sea posible afiadir la funcionalidad ATIS
completa. Las interfaces graficas de usuario de los sistemas AWOS vy ATIS/VOLMET se
deberan mostrar utilizando el MisSmo sistema software centralizado y las mismas pantallas
de informacion. Se deber4 ofrecer al usuario la capacidad de acceder a la interfaz grafica de
usuario de la funcionalidad ATIS/VOLMET del sistema sin tener que afnadir servidores ni
pantallas adicionales o estaciones de trabajo.

El proveedor del sistema debers proporcionar un sistema de respaldo independiente que
muestre la informacién meteorologica en tiempo real, en caso de que el sistema principal
esté fuera de servicio. El sistema de respaldo debera ser altamente configurable y, al igual
que el sistema principal, permitir calculos de datos Yy tener una funcién de edicién de la
interfaz grafica de usuario similar al del sistema AWOS.

El sistema debera proporcionar redundancia de servidores mediante una arquitectura hot-
standby.

El sistema debera proporcionar redundancia al usuario mediante arquitectura de servidor-
cliente y la activacion de accesos de diferentes perfiles de usuario. El perfil de usuario debera
definir un set de pantallas e interfaces graficas disefiadas para realizar tareas especificas.

El sistema AWOS debera tener una aplicacién de terminal de sensor para establecer una
conexion directa a un sensor o a una estacion. meteorologica para deteccién remota de
problemas. Esta aplicacién se debera conectar a una linea de comunicaciones a la vez,
dejando inafectadas las otras comunicaciones en el sistema. El terminal de sensor solo
debera ser incluido en la estacion de trabajo de Control y Monitoreo Remoto (RCM),
destinada Ginicamente al personal de mantenimiento técnico.

El sistema debera tener una aplicacién de monitoreo de entrada /salida del sensor, con el fin
de monitorear las comunicaciones del sensor de campo en el sistema. Esta aplicacion debera
ofrecer la posibilidad de visualizar mensajes entrantes en tiempo real, conjuntamente con
otra informacioén diagnostica. El sistema deberd soportar tener activado el monitor de
entrada/salida del sensor cuando el sistema este corriendo, y no debers afectar, de ninguna
manera, la operacién normal del sistema, es decir, no debera perturbar la comunicacién de
datos en la linea /sensor de ¢comunicacién monitoreada. Esto sélo debera ser incluido en la
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estacion de trabajo de Control y Mantenimiento Remoto (RCM) destinada al personalA de
mantenimiento técnico.

8.19.2.4. Aplicaciones de Reporte del Tiempo de la Estacién de Trabajo.
METAR / SPECI

La aplicacion METAR debera tener una pléntilla para la visualizacion y edicion de datos del
tiempo, la cual debera ser usada para generar los reportes METAR y SPECI en los momentos
requeridos por la reglamentacion de la ICAO (plantilla METAR /SPECI).

La plantilla METAR/SPECI debera generar una observacion METAR a los intervalos
especificados en la configuracion del sistema.

F] usuario también debera tener la posibilidad de activar, manualmente, la generacién‘del
reporte METAR/SPECI, 0 modificarlo para agregar informacién no generada
automaticamente.

Los datos de sensor propiamente dichos deberan ser actualizados, automaticamente, €n las
plantillas de METAR y SPECI al momento de la observacion, 0 cuando un reporte SPECI 0
una plantilla de METAR es activada por el usuario. :

La aplicacion METAR debera proveer soporte al observador para que pueda editar
manualmente los datos del tiempo en la platilla, antes de codificar el reporte METAR o SPECIL.

Los reportes deberan seguir el formato especificado por la WMO y deberan permitir la
introduccién de informacion suplementaria como las alertas de cizallamiento del viento y
otras advertencias, ademas de los pronosticos de las tendencias del tipo de aterrizaje.

La plantilla METAR/SPECI debera tener un botén pulsador claramente identificado para
generar un reporte codificado del tiempo METAR a partir de los valores en la plantilla.
Ademas, la plantilla debera tener un boton pulsador separado claramente identificado para
enviar el reporte, por ejemplo, a la linea de AMHS.

Ademas de la operacién normal, el sistema debera ofrecer los medios para configurar el
METAR a ser generado y emitido automAticamente sin ninguna intervencion del observador.

La conmutacién del modo de operacion del METAR, de normal a automatica, s€ debera llevar
a cabo en linea y no deberia requerir procedimientos complicados, tales como archivos de
configuracién del sistema de edicion y el reinicio de las aplicaciones.

Las observaciones "SPECI" (especiales) deberan ser generadas cuando un parametro
meteorolégico alcanza un umbral especificado en la configuracion del sistema, y tal como
requerido de acuerdo con el Anexo 3 de la ICAO.

El sistema también debera proveer soporte para los reportes METAR corregidos.

Los requerimientos para el reporte METAR /SPECI generado por el sistema AWOS son los
siguientes: '
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Debera cumplir con el Anexo 3 de la ICAO y el instrumento No. 306 de la WMO
Unidad de viento: nudos (kt)

Unidad de presi6én: hPa

Debera soportar la transmision de reportes corregidos y retardados
Transmisi6n cada 30 o 60 minutos

¢ Direccionamiento AMHS

Los limites de SPECI deberan ser almacenados en la configuracion del sistema, y como
precaucion de seguridad, no podran modificarse mientras el sistema est4 corriendo.

El sistema debera permitir establecer los siguientes parametros para activar un editor SPECI:

® Cambio en la velocidad del viento 0 velocidad de rafaga
e Cambio en la direccién del viento

Cambio en la temperatura

Cambio en la presiéon

Cambio en RVR

Cambio en la visibilidad

Cambio en la base de las nubes

El sistema debera proveer los medios para la seleccion de sensores para proveer los datos
para el METAR, y permitir que sean modificados dinamicamente cuando el sistema esta
corriendo.

El sistema debera recuperar, automaticamente, de los sensores, los valores de visibilidad
minima y posiblemente los valores introducidos manualmente.

El sistema debera Soportar la recuperacién automatica de codigos del tiempo presente del
sensor de tiempo presente sin la intervencién del usuario.

La altura de las nubes proporcionada por el ceilometro debera ser incluida automaticamente
s en la plantilla de METAR. En caso de que la cobertura de nubes sea medida por un ceilémetro,
esta también debers incluirse, automaticamente, en la plantilla de METAR.

direccional requieren que la observacién sea realizada por un observador humano, ya que
estos datos deberan ser introducidos manualmente en la plantilla METAR / SPECI.

MET REPORT / SPECIAL

El sistema también debers proveer soporte a los reportes del tiempo local (MET REPORT y
SPECIAL), tal como definido en el Anexo 3 de la ICAQ.

La plantilla de MET REPORT debera tener los medios para permitirle al observador
seleccionar los sensores cuyos datos deberan ser usados para el reporte.

El AWOS debera proveer las capacidades para permitirle al observador indicar la direccién
de la pista. El MET REPORT debera tomar en consideracién la direccion de la pista y debera
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reportar, automaticamente las ubicaciones de sensores y sus identificaciones en el orden
correcto (TDZ, MID, END) para cada pista.

Interfaz grafica

La arquitectura del sistema AWOS deberé incluir una Interfaz grafica de usuario intuitiva y
facil de usar, programada de acuerdo con las practicas estandar en 1a industria del software,
ademés de pantallas y despliegues claros e inequivocos.

Debera:

e Permitir al usuario afiadir o eliminar S€nNSOres meteorologicos sin tener que
modificar o escribir codigo software.

e Ser capaz de hacer de interfaz con sistemas de terceros incluyendo GTS, AFTN,
AMHS, y conexiones D-ATIS y ARINC.

e Permitir al sistema centralizado hacer de interfaz con redes/sistemas /dispositivos
externos a través de protocolos tales como interfaces serie, TCP cliente/! servidor,
UDPy FTP. ' '

e Permitir al usuario inspeccionar visualmente los datos grabados de los sensores, los
calculos aplicados a esos Sensores’y las salidas calculadas.

o Actualizar los datos del sensor y los cilculos resultantes en tiempo real.

Aplicacion Toolbar

Fl sistema deberd proveer una aplicacion "toolbar” dedicada para un facil acceso a las
aplicaciones de AWOS. La aplicacion "toolbar":

e Debera incluir botones pulsadores para iniciar las diferentes aplicaciones
e Debera ser rapida
e Siempre debera estar visible
e Debera ser facil de usar
Aplicacién Datos

El AWOS debera incluir una aplicacion especial "Datos" para la visualizacién de los valores
meteorologicos y reportes generados en el sistema AWOS.

Esta aplicacion debera incluir las siguientés funcionalidades:

e Graficos con rango escalable y 1apso de tiempo (de 1 h hasta 48 h).

e Rosas del viento, variaciones en el esquema de colores (2 min y 10 min), MAaximo,
minimo (2 min y 10 min) y valores instantaneos de datos.

Colores diferentes

Multiples paginas

Diferentes despliegues para diferentes usuarios y localizaciones.

Una funcionalidad de servicio de mensajes breves para enviar mensajes,
inmediatamente, a todos los usuarios del AWOS (despliegues).
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® Despliegue de reéportes meteoroldgicos.

Herramientas

e Interfaz de usuario para la seleccion de los seénsores a ser utilizados en la plantilla
METAR /SPEC].

® Plantilla de entrada manua] para una visualizacién rapida de todos los valores
instantaneos del sensor, introduccién de entradas manuales y posible uso de
sensores de respaldo.

o Una aplicacién para la visualizacion de los archivos de registro del sistema para facil
acceso y estudio de los datos histéricos.

® Monitor AMHS para una visualizacién facil de mensajes enviados a la linea de AMHS,

El AWOS deber3 incluir las siguientes capacidades para mejorar la usabilidad del Sistema:

® alarmas audibles Y visuales para limites preconfigurados de alarma.

® ventana de notificacién de reportes (METAR, SPECI etc.) para identificar claramente
las acciones requeridas por el usuario.

® posibilitar al usuario que se muestren todos los textos incluidos de la interfaz grafica
en dos idiomas diferentes.

8.20. Plataformas y Cableado.

8.20.1. General.

El sistema deber4 tener la capacidad para aceptar datos de sensores de campo usando, al
menos, los siguientes medios y métodos de transmision:

Cable de cobre
Linea serial RS-232

Linea serial RS-485

Médem de linea arrendada

XDSL (Ethernet sobre linea de cobre)

Fibra optica

Conexiéon Punto-a-Punto (modem de fibra)
Ethernet sobre fibra Optica

Inalambrico (aire) v

Radio con licencia VHF (135 - 174 MHz)
Radio con licencia UHF (360 - 470 MHz)
Enlace de radio sin licencia (por €j. 24,54 and 5.8 GHz)

Los sensores deberén ser capaces de presentar la informacién en herramientas de monitoreo
de diferentes fabricantes sin generar un costo adicional para la EANA S.A_
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Los sensores de campo tales como los transmisémetros, ceilometros y sensores del viento
deberan ser sensores inteligentes y sistemas independientes, con sus propias unidades
computarizadas de control.

No deberan existir limites practicos para el ntmero de lineas de sensor soportadas por el
sisterna AWOS.

La CDU debera proveer soporte a tres opciones para la conexion de un sensor al sistema:

e Conexion de datos directa desde el sensor a la CDU.
e Conexion a través de una Estacion Meteorolégica Automatica.
e Conexioén a través de un transmisor.

Fl sistema debera soportar un método en el cual los sensores y las estaciones meteorologicas
deberan enviar datos automaticamente (modo de envio automatico) y un método en el que
la CDU debera solicitar los datos (modo de interrogacion (polling)).

El sistema AWOS debera proveer soporte tanto para sensores analOgicos COmo para Sensores
digitales.

Los sistemas AWOS ofrecidos deberan tener asignaciones de sensor de respaldo:

e FElalgoritmo RVR debera poder usar, qutomaticamente, una fuente de luminancia de
fondo alternativa, si la fuente primaria llega a fallar o esta recibiendo servicio.
e FEl algoritmo QFE deberé poder usar, automaticamente, una fuente alternativa de

temperatura, sila fuente primaria llega a fallar o esta recibiendo servicio.

Fl sistema AWOS debera brindar soporte a las siguientes interfaces externas:

Lineas seriales RS-232 y RS-485 para Puerto de datos auxiliar

Despliegues digitales

Despliegues de viento

Interfaz de configuracion de luz de pista

Enlaces de radio para SNOWTAM

Enlaces de radio para sensores

UDP/IP y TCP/IP . : ,
Transferencia de datos meteorologicos a despliegues, estaciones de trabajo, y
sistemas externos

ATIS (opcional)
e AMHS para reportes meteorologicos generados

En toda comunicacion de datos, el sistema AWOS ofrecido debera usar el método de suma
de comprobacion (checksum) para garantizar la correccién de los datos transmitidos. ‘

8.20.2. AMHS.

Los reportes meteorologicos (tales como METAR/ SPECI) deberan ser transmitidos a un
conmutador AMHS utilizando una interfaz ethernet (TCP/IP).
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E1 AWOS deberi tener la capacidad para hacer Interfaz con e] conmutador AMHS.

El fabricante del AWOS debera hacer una prueba de los sistemas operativos usando los
conmutadores AMHS.

El sistema AWOS debera proveer soporte a la transmisién de mensajes METAR, SPECI,
SYNOP, TAF y SIGMET a un conmutador AMHS.

La interfaz AMHS debera proveer soporte a las siguientes funcionalidades:

® Mensajes soportados: METAR, SPECI, SYNOP, TAF, SIGMET, AIRMET, GAMET y
SNOWTAM. :

® Abordaje individual para cada tipo de mensaje: direcciones AM HS, identificador de
boletin.

e Las direcciones deberin ser estaticas y estar definidas en los parametros de
configuracion del sistema.

8.20.3. Cableado para Suministro Eléctrico.

de un calibre acorde a Jos consumos y las distancias a cubrir. De ser necesario se deberan
utilizar trasformadores elevadores y reductores (transformadores de PCB estan prohibidos).
Los conductores deberan ser de cobre aislados con polietileno reticulado, rodeados con una
masa de relleno, y acabados en ung cubierta exterior de PVC autoextinguible, no

propagadora de la llama.

Todos los cables se deberan senalizar mediante €liquetas con caracteres indelebles que
permitan, en las arquetas, canalizaciones registrables y cuadros, su identificacién
inequivoca. '

8.20.4. Tablero eléctrico Yy protecciones del equipamiento.

El oferente debera proveer un tablero eléctrico para cada componente del AWOS,
cumpliendo con las normativas vigentes.

Las protecciones de los equipos eléctricos y electronicos, deberin estar previstas
especialmente para soportar los dafos producidos por humedad, variaciones de
temperatura, polvo, bichos, humos corrosivos, atmoésfera, descargas eléctricas.

El oferente deber realizar una breve descripcion del método de proteccioén propuesto.

9. DISPONIBILIDAD DE REPUESTOS Y CONTINUIDAD DEL SUMINISTRO.

El oferente debera acreditar que el fabricante garantiza Ja disponibilidad comercial de
reépuestos, componentes, consumibles Yy soporte técnico para los equipos ofrecidos durante
un plazo minimo de QUINCE (15) afios, contado desde su recepcion definitiva.
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A tal efecto, deber4 incorporar a su oferta una declaracién o documentacion emitida por el
fabricante que respalde dicho COMPpromiso € identifique los canales previstos para el
suministro y soporte del equipamiento.

La disponibilidad exigida no implicara .que las futuras adquisiciones se encuentren
comprendidas en el precio de la presente contratacion, sino que EANA S.A. debera contar,
durante el plazo indicado, con la posibilidad efectiva de adquirir los elementos necesarios
para conservar la funcionalidad y continuidad operativa de los sistemas.

En caso de que el fabricante prevea discontinuar la produccion o comercializacion de algin
equipo, repuesto 0 componente, el adjudicatario debera comunicarlo fehacientemente a
EANA S.A. con antelacion suficiente, indicando:

- Lafecha prevista de discontinuacion.

—  El plazo disponible para efectuar una altima adquisicion.

_  Las alternativas de reemplazo ofrecidas por el fabricante.

_  Las eventuales adaptaciones, actualizaciones o modificaciones requeridas para su
utilizacion. V "

Los elementos sustitutos deberan ser originales o técnicamente equivalentes y asegurar la
compatibilidad, funcionalidad, confiabilidad y continuidad operativa del equipamiento
instalado, sin degradacion de sus prestaciones. El adjudicatario debera proporcionar la
documentacion técnica actualizada y toda la informacién necesaria para su correcta
instalacion, configuracion, operacion 'y mantenimiento. ‘

10. PRUEBA DE ACEPTACION EN FABRICA (FAT).

Con caracter previo al despacho de los equipos, el adjudicatario debera realizar una Prueba
de Aceptacion en Fabrica -Factory Acceptance Test (FAT)- en las instalaciones del fabricante
o en el lugar previamente informado y aprobado por EANA S.A. '

EANA S.A. podra designar representantes para presenciar y supervisar las pruebas. La falta
de asistencia de sus representantes no implicara la aceptacion automatica de los equipos ni
autorizara al adjudicatario a considerar cumplida la instancia, salvo que EANA S.A. hubiera
comunicado expresamente que las pruebas podran realizarse sin su presencia.

El valor ofertado no debera incluir los pasajes, viaticos, alojamiento ni deméas gastos de
traslado y estadia del personal que EANA S.A. designe para presenciar y supervisar las
pruebas, los cuales estaran a cargo de esta ultima.

La FAT tendra por objeto verificar que los equipos hayan sido correctamente fabricados,
ensamblados y configurados y que cumplan con los requisitos técnicos, funcionales y
operativos establecidos para su provision. | '

Durante esta instancia deberan comprobarse, COmo minimo:
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- Lacorrespondencia entre log equipos fabricados y la configuracién contratada.

— Laidentificacién, cantidad Y estado general de sus componentes.

- Elfuncionamiento del hardware y del software suministrados.

- Laintegracion y comunicacion entre los distintos componentes y subsistemas.

— Las funcionalidades, capacidades, parametros y niveles de desemperio exigidos.

— La ausencia de defectos que puedan afectar su transporte, instalacién o posterior
funcionamiento.

La FAT debera realizarse sobre |a totalidad de los equipos comprendidos en la contratacién
0 sobre la configuracién representativa que hubiera sido €xpresamente aprobada por EANA
S.A. en el correspondiente Plan de Pruebas.

El adjudicatario debers proporcionar el personal, las instalaciones, los instrumentos, los
equipos auxiliares y los demas FEcursos necesarios para la ejecucién de las pruebas. Los
instrumentos de medicién deberan resultar adecuados para su finalidad y contar con
certificados de calibracién vigentes cuando corresponda.

Finalizadas las pruebas, sus resultados se incorporaran a un protocolo en el que se dejara
constancia de las verificaciones realizadas, los valores obtenidos y las eventuales
observaciones o incumplimientos detectados.

Cuando los resultados sean satisfactorios, EANA S.A. emitira el correspondiente Certificado
de Aceptacién en Fabrica, que habilitara el despacho de los €quipos.

Si se detectaran incumplimientos, el adjudicatario debera presentar la propuesta de
correccion correspondiente y repetir las pruebas afectadas. Los equipos no podran ser
despachados hasta que las observaciones hayan sido subsanadas, salvo autorizacién expresa
de EANA S.A. respecto de observaciones menores que no afecten su integridad,
funcionalidad, seguridad o desemperio. o

Todos los costos derivados de la correccion y repeticion de las pruebas, incluidos aquellos
en los que deba incurrir EANA S.A. para presenciarlas nuevamente, seran asumidos por el
adjudicatario. '

La aprobacién de la FAT no constituira la recepcion definitiva de los €quipos ni impedira su
posterior rechazo cuando, durante la instalacién o las pruebas en sitio, se verifiquen fallas,
dafios, incumplimientos o diferencias respecto de las condiciones contractuales.

11. GARANTIA.
11.1. Plazo de Garantia.

El adjudicatario debera otorgar una garantia integral por un plazo de DOS (2) afios para la
totalidad de los equipos, componentes, accesorios, software y demés elementos
suministrados en el marco de la contratacién.
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El plazo se computara individualmf;nfe pa;a cada equipo o sistema a partir de la fecha de su

B0y oD s .z e
recepcion definitiva conforme lo previsto.en el apartado 6.5 “Recepclon Definitiva” de las
presentes Especificaciones Técnicas. R

Cuando la recepcion definitiva de loé}.équipos se produzca en fechas diferentes, el periodo
de garantia se computara de manera indépendiente respecto de cada uno de ellos.

11.2. Alcance.

La garantia comprendera cualquier falla, defecto, desperfecto, deficiencia o incumplimiento
que afecte el funcionamiento, la intégpideid"o las prestaciones del equipamiento y que resulte
atribuible, entre otras causas, a'su diséﬁq,,:'fabricacién, materiales, componentes, software,
transporte, instalacién, integracion, cbnﬁéﬁracién o puesta en funcionamiento.

Cuando se verifique alguna de las cir&unétancias indicadas, el adjudicatario debera realizar
todas las tareas necesarias pafa suﬁs?nar la deficiencia y restablecer el correcto
“funcionamiento del equipo, incluyendo 'sp‘diagn(')stico, reparacion, ajuste, reconfiguracion,
actualizacion correctiva 0 sustitucién, total o parcial, segin corresponda. ‘

La atencion de la garantia sera integral y no generara costos adicionales para EANA S.A. En

consecuencia, se consideraran comprendidos todos los repuestos, componentes, materiales,

mano de obra, herramientas, traslados, vfl_éﬁicos, seguros, embalajes, retiros, reinstalaciones,
transportes y demas recursos o gastos necesarios para solucionar la falla.

Los repuestos, consumibles 'y comp.oher_it_éé que integren el lote adquirido por EANA S.A. no
podrén ser utilizados para atender reparaciones comprendidas en la garantia.

11.3. Atencién de Reclamos.

EANA S.A. comunicara los reclamos de garantia mediante los canales que se establezcan a tal
efecto, identificando, en la medida de.lo/posible, el equipo afectado, la falla detectaday. las
condiciones en las que se produjo. %5

El adjudicatario debera emitir una respuééia técnica inicial dentro de las CIENTO VEINTE
(120) horas de recibida la comunicacién..Dicha respuesta debera contener, como minimo, un
diagnéstico preliminar, 1as medidas inmediatas que deban adoptarse y la modalidad prevista

para resolver €l inconveniente.

La atencion podra realizarse en forma remota cuando la naturaleza de la falla lo permita.
Cuando ello no resulte suficiente, el adjudicatario debera disponer, sin costo adicional, la
intervencién presencial del personal técnico necesario.

El equipo debera ser restituido a sus condiciones normales de funcionamiento dentro de un
plazo maximo de SIETE Q) dias ‘._corr.idos desde la recepcion del reclamo. Cuando la
reparaci(’)n definitiva no pueda concluirse dentro de dicho plazo, el adjudicatario debera
adoptar las medidas transitorias :"neqesarias para asegurar la continuidad operativa,
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incluyendo, cuando resulte técnicamente procedente, la provision de un equipo o
componente de reemplazo de prestaciones equivalentes o superiores.

11.4. Reparacién o Sustitucién.

Cuando un €quipo o componente sea sustituido, el plazo de garantia de la unidad
reemplazada comenzars a computarse nuevamente desde la fecha de su instalacién, prueba
Y aceptacion por parte de EANA S.A.

directamente por una utilizacion contraria a las Instrucciones del fabricante, intervenciones
No autorizadas o causas externas no imputables al adjudicatario.

11.5. Diferenciacién del Mantenimiento respecto de la Garantia.

Antes de utilizar elementos del lote de repuesto, el adjudicatario debers determinar y
documentar la causa de la falla.

obligaciones derivadas de la garantia.

La eventual existencia de diferencias respecto del éncuadre de una falla no podra ser
invocada por el adjudicatario para demorar la adopcion de las medidas necesariag para
preservar la seguridad o restablecer e funcionamiento del sistema.
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12. RENGLON N° 3: LOTE DE REPUESTOS, CONSUMIBLES Y COMPONENTES DE
REEMPLAZO. : '

La contratacion comprendera la provision de un lote de repuestos, consumibles y
componentes de reemplazo, que debera cotizarse en el renglon especificamente previsto a
tal efecto. '

El oferente debera proponer la composicién y las cantidades del lote, de manera que resulte
adecuado para atender las necesidades previsibles de mantenimiento preventivo y
correctivo durante los primeros DOS (2) afios de operacion de la totalidad del equipamiento
instalado.

Para su dimensionamiento deberan considerarse, COmMoO minimo:

_  Las recomendaciones oficiales del fabricante.
_ Lla cantidad, configuracion y ubicacién de los equipos comprendidos en la
{ contratacion. ‘
{ _  Las tareas y frecuencias de mantenimiento previstas.
_  La vida til estimada y los intervalos de sustitucién de los elementos sujetos a
desgaste o reemplazo periodico. '
_  Las tasas estimadas de falla y'los antecedentes de confiabilidad de los componentes.
_  La criticidad de cada elemento para el funcionamiento y la continuidad operativa de
los sistemas. -

~  Los plazos habituales de fabricacion, importacion, transporte y reposicion.
_ Las condiciones ambientales y .operativas correspondientes a 1os sitios . de
instalacion.

Junto con su oferta, el oferente debera presentar una nomina detallada de los elementos
propuestos, indicando para cada uno dé-‘gl:llos:

_ Denominacién y descripcion técnica.

—  Marcay fabricante. o

_  Modelo o namero de parte.

— Equipo o subsistema al que carresponde.

— Cantidad ofrecida. ‘

_  Vida atil o periodicidad de reemplazo estimada, cuando corresponda.
_  Plazo habitual de reposicion.

_  Precio unitario y precio total.

La suma de los precios totales consignados para cada elemento debera coincidir con el
precio ofertado para el renglon correspondiente al lote.
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La entrega del lote deber4 efectuarse dentro del plazo previsto en el cronograma contractual.
Su recepcién implicara la incorporacion de la totalidad de sus componentes al patrimonio
de EANA S.A.

13. RENGLON NRO. 4: CAPACITACION TECNICA.
13.1. Alcance y Cotizacién.

El adjudicatario debera brindar una capacitacion técnica integral sobre la totalidad de Ios
equipos, sistemas, subsistemas, componentes y software comprendidos en la contratacién.,

conocimientos tedricos y Ppracticos necesarios para comprender la arquitectura y
funcionamiento de los sistemas, participar en sus pruebas de aceptacion en fabrica y
efectuar su posterior operacion, supervision, diagnéstico y mantenimiento.

El precio deberi incluir los instructores, instalaciones, equipos de demostracién,
herramientas, instrumentos, materiales didacticos, documentacién, certificados, servicios
de interpretacién y demas recursos necesarios para el dictado de las actividades.

No deberan incluirse nj cotizarse los pasajes, alojamiento, seguros meédicos, traslados o
viaticos correspondientes al personal de EANA S.A. que participe de la capacitacién en
fabrica. Dichos €onceptos correran por cuenta y orden de EANA S.A.

Por su parte, todos los gastos de traslado, alojamiento Y permanencia del personal que el
adjudicatario afecte al dictado de las capacitaciones se consideraran incluidos en el precio
ofertado.
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13.2. Programa de Capacitacion.

Junto con su propuesta, el oferente deberad presentar un programa preliminar de
capacitacion que permita conocer el alcance, la metodologia y los contenidos propuestos
para cada etapa.

Una vez adjudicada la contratacion y con una antelacién minima de TREINTA (30) dias
corridos respecto del inicio previsto de cada actividad, debera presentar el programa
definitivo para la revision y aprobacion de EANA S.A.

El programa debera indicar, como minimo:

—  Los objetivos generales y especiﬁcés.

_  El temario y los contenidos correspondientes a cada etapa.

— Lacargahorariay distribucién diaria.

_  Lamodalidad de dictado'y metodologia de ensefnanza.

_  Las actividades précticas previstas.

— Los perfiles de los instructores.

_  Los conocimientos previos recomendados para los participantes.

_  Los materiales y documentacion que seran entregados.

_ Lamodalidad prevista para evaluar la comprension de los contenidos.
_  Fl cronograma y lugar de realizacion.

La capacitacion deber4 impartirse en idioma espafiol. Cuando los instructores no cuenten
con dominio suficiente del idioma, el adiudicatario debera proporcionar, a su exclusivo cargo,

un servicio de interpretacion técnica adecuado.
13.3. Desarrollo de 1a Capacitacién Técnica en Fabrica.

La capacitacion en fabrica deber realizarse en las instalaciones del fabricante o en €l lugar
previamente informado y aprobado por EANA S.A., antes de la realizacion de la Prueba de
Aceptacion en Fabrica (FAT) y del despacho de los equipos.

Estara destinada a CUATRO (4) agentes designados por EANAS.A.y debera contar con una
carga horaria minima de VEINTICUATRO (24) horas, distribuida en TRES (3) jornadas.

Su contenido debera comprender, COmo minimo:

~  Arquitectura general y principios de funcionamiento del sistema.

— Identificaciony funcién de los equipos, componentes y subsistemas.

_  Caracteristicas y funcionamiento del hardware y software suministrados.
— Ensamblaje, montaje € interconexion de los componentes.

—  Configuracion, parametrizacién y calibracion.

_ Interfaces y comunicaciones entre los distintos subsistemas.

—  Procedimientos de puesta en funcionamiento y verificacion.

— Interpretacién de alarmas, eventos, registros y mensaj

es de diagnostico.
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= Deteccion y resolucién de fallas.

— Mantenimiento preventivo Y correctivo,

— Sustitucién de fepuestos, consumibles y componentes.

= Utilizacién de herramientas, instrumentos ¥ €quipos de prueba.
— Procedimientos, criterios y registros correspondientes a Ia FAT.

La actividad deber combinar contenidos tedricos con gjercicios practicos realizados sobre
€quipos iguales o sustancialmente equivalentes a Jos comprendidos en la contratacién.

capacitado pueda participar de las pruebas con conocimiento suficiente sobre Ia
configuracion y funcionamiento de los sistemas.

13.3. Materiales, Evaluacién y Constancias

El adjudicatario debers Proporcionar a cada participante, en formato digital y en idioma
original del fabricante, 1a totalidad de los manuales, presentaciones, instructivos,
procedimientos y demas materiales utilizados.

Asimismo, debera presentar a EANA S.A. un informe final que incluya:

- Elprograma efectivamente desarrollado.

— Lasfechasy carga horaria cumplidas.

= Lanémina y asistencia de los participantes.

- Laidentificacion de los instructores. i

= Losresultados de las evaluaciones.

- Copia de los certificados emitidos. )

- Ladocumentacion y los materiales entregados.

La conformidad de cada €tapa sera otorgada por EANA S.A. una vez verificado el
cumplimiento del programa aprobado, la carga horaria, la entrega de la documentacién yla
emision de los certificados correspondientes.

14. OBLIGACIONES DEL ADJUDICATARIO.

Las disposiciones establecidas en e] presente documento seran de cumplimiento obligatorio
para el adjudicatario a partir de la notificacion de la Orden de Compra.

El adjudicatario debera ejecutar el contrato bajo su exclusiva responsabilidad, garantizando
el cumplimiento integral de las prestaciones.
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14.1. Seguros.
El proveedor debera cumplir con los requisitos citados en el punto del ANEXO SEGUROS.
14.2. Documentacién Previa al Inicio dela Prestacion.

Previo al inicio de las tareas, el adjudicatario debera presentar ante el Departamento de
Higiene y Seguridad dependiente de la Gerencia de Infraestructura de EANA S.A. 1a siguiente
documentacion: '

- Seguro de Riesgos del Trabajo conforme a lo establecido en el ANEXO SEGUROS.

—  Seguro de vida obligatorio conforme 1o detallado en el ANEXO SEGUROS

- Seguro de Accidentes Personales, en linea con lo indicado en el ANEXO SEGUROS

_ Enumeracion de los riesgos generales y especificos (ATS), previstos por cada tarea
indicando las medidas de seguridad a adoptar para controlar los riesgos previstos.
Debera llevar la firma del responsable de higiene y seguridad que asiste a la empresa.

—  Constancias de:

e Entregade EPP segin Res. 299/11 (completa en todos sus campos y con firma
por cada renglon).

e Capacitacion en uso de EPP y Riesgos asociados a las tareas a desarrollar.

o Nombre, Apellido y nimero de contacto de interlocutores validos, quienes
asumiran la comunicacion entre la empresa adjudicataria y EANA en la
coordinacion de actividades.

e Seguros de los vehiculos afectados al servicio, con indicacion de dominio y
titular.

14.3. Documentacién durante el desarrollo de las tareas.

Una vez comenzados los servicios, el adjudicatario debera mantener actualizado ante el
Departamento de Higiene y Seguridad dependiente de la Gerencia de Infraestructura de
EANA S.A. la siguiente documentacion:

— Seguro de vida obligatorio conforme 1o detallado en el ANEXO SEGUROS.
— Seguro de Riesgos del Trabajo conforme a lo establecido en el ANEXO SEGUROS.
—  Seguro de Accidentes personales, en linea con lo indicado en el ANEXO SEGUROS.

Nota: En el caso de que ingrese una nueva persona que no haya sido declarada en el inicio
de las tareas, debera presentarse toda la documentacion solicitada en el apartado 14.2

14.4, Seguridad Operacional.

El adjudicatario y el personal designado deberan cumplir con todos los requisitos de acceso
a Areas operativas aeroportuarias, incluyendo la obtenci6én y mantenimiento vigente de las
credenciales emitidas por la Policia de Seguridad Aeroportuaria (PSA) y el cumplimiento de
las disposiciones de seguridad operacional emitidas por EANA S.A. Es responsabilidad
exclusiva del adjudicatario gestionary costear dichas credenciales en tiempo y forma.
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14.5. Condiciones Generales de Ejecucion.

El adjudicatario debera adecuarse a los horarios, condiciones de trabajo y pautas de
seguridad establecidas por el Encargado de la Gestién Operativa de EANA S.A. para cada
renglon.

Sera tnico responsable del resguardo de sus maquinarias, herramientas y vehiculos. EANA
S.A. no asumira responsabilidad alguna por la guarda o custodia de dichos bienes dentro de
sus instalaciones.

Debera proveer la totalidad de] personal capacitado, herramientas, €quipos y elementos de
proteccion personal necesarios para la correcta prestacion del servicio. EANA S.A. no
proveera ningin tipo de insumo, herramienta ni equipamiento.

Asumira plena responsabilidad por el accionar de su personal, su seguridad y los dafios que
pudieran ocasionarse a bienes de terceros o de EANA S.A. como consecuencia de la
prestacion.

14.6. Cumplimiento Normativo,

El adjudicatario debera ajustar todos sus procedimientos y tareas a la Ley N° 19.587 de
Higiene y Seguridad en el Trabajo y sus decretos reglamentarios, asi como a las disposiciones
€n materia aeronautica, seguridad operacional y medio ambiente aplicables. Ser
responsabilidad del adjudicatario mantenerse actualizado respecto de la normativa vigente.

15. PENALIDADES POR DEMORA.

El incumplimiento de los Plazos, hitos o tiempos de Tespuesta establecidos en las presentes
Especificaciones Técnicas, en el Plan de Trabajo y Cronograma Definitivo aprobado o en la
restante documentacion contractual dara lugar, cuando resulte imputable al adjudicatario, a
la aplicacién de una penalidad equivalente al CERO COMA UNO POR CIENTO (0,1 %) de la
base de calculo correspondiente por cada dia corrido de demora.

Cuando la obligacién se encuentre establecida en horas, la demora se computara desde el
vencimiento del plazo respectivo, aplicandose la penalidad en forma proporcional a la
fraccién temporal incurrida.

La base de cilculo se determinara exclusivamente sobre el valor de la prestacion afectada,
de acuerdo con las siguientes reglas:

a. Provision de los sistemas: cuando la demora afecte tGinicamente a una parte de los
€quipos, la penalidad se calculara sobre el precio unitario del rengléon
correspondiente, multiplicado por la cantidad de sistemas afectados. Esta base sers
también aplicable a las obligaciones asociadas con su fabricacion, documentacion,
FAT, despacho, traslado y entrega. '
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b. Lotes de repuestos, consumibles y componentes de reemplazo: la penalidad se
calculara sobre el precio total del renglon correspondiente.
c. Capacitacién técnica en fabrica: la penalidad se calculara sobre el precio total del
renglon correspondiente a la capacitacién técnica en fabrica y resultara aplicable a
‘las demoras que afecten cualquiera de sus etapas.

La demora se computard desde el vencimiento del plazo aplicable hasta la fecha de
cumplimiento efectivo dela obligacion o de subsanacion del incumplimiento.

Las penalidades podran aplicarse en forma acumulativa cuando se verifique el
incumplimiento de mas de una obligacién, plazo o hito contractual, aun cuando dichos
incumplimientos se encuentren vinculados entre si. La aplicaciéon de una penalidad no
impedira, por lo tanto, la imposicion de las que correspondan por otros incumplimientos
concurrentes 0 Sucesivos.

Asimismo, la aplicacién de penalidades no liberara al adjudicatario del cumplimiento de la
obligacion pendiente.

No correspondera aplicar penalidades cuando la demora derive de causas no imputables al
adjudicatario, siempre que sean debidamente acreditadas y comunicadas a EANA S.A. en
forma oportuna. '

Karina Leban
Gerente de Operaciones
EANA SA.
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ANEXO I

Detalle de Aeropuertos y Locaciones

A continuacién,

“rendezasrgenting

se detallan los aeropuertos y logaciones donde deberan entregarse los

sistemas AWOS:
DA "" et Provin abecers
1 | SAEZ | Ezeiza / Ministro Pistarini Buenos Aires CATIII RWY11 / RWY29
2 SAEZ | Ezeiza / Ministro Pistarini Buenos Aires CATI RWY17 / RWY35
P s
3 |sazm | MardelPlata / Astor Buenos Aires CATI RWYI3
Piazzolla £
4 | SAZS San Carlos de Bariloche Rio Negro CATI RWY29 —!
5 | SARE Resistencia Chaco CATI RWY21
6 | SAAP | Parana / General Urquiza Entre Rios CATI RWY20
. A. Santi :
7 | samr | SanRafael /S. A Santiago Mendoza CATI RWY29
: Germano )
8 SARC Corrientes Corrientes CATI RWYQ02
d i L.
9 | sagp | Posadas/Libertador Cra Misiones CATI RWY20
L D. José de San Martin | - J

EANA | Navegacion Aérea Argentina
Bouchard 547, 9° Piso (C1106ABG)
Ciudad Auténoma de Buenos Aires
Republica Argentina

EANA|

Karina Leban
Gerente de Q eraciones

EANA

1%
S

A

NAVEGACION
AEREA ARGENTINA






S ——— Ministerio de Economia -

Secretaria de Transporte

“hode Iz Crandezs Argemina

ANEXO SEGUROS
“ADQUISICION DE EQuipamiENTO METEOROLOGICO”
EANAS.A.

- CIRCUITO DE FIRMAS

Maria Candelaria Poggio 28/10/2026
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ANEXO SEGURQOS

AL AN s —

1. OBIETO

El presente anexo est4 destinado a la descripcion de los seguros a presentar por el proveedor
una vez adjudicada la Orden de Compra, en. el marco de los servicios de provisién de Sistemas
Automaticos de Observacion Meteorologica (AWOS) configurados para operaciones Categoria |
(CAT 1) y Categoria Ill (CAT Iil), a ser entregados en los siguientes Aeropuertos:

- Ezeiza / Ministro Pistarini

- Mar del Plata / Astor Piazzolla

- San Carlos de Bariloche

- Resistencia

- Parana/ General Urquiza

_ San Rafael / S. A. Santiago Germano

- Corrientes

- Posadas/Libertador Gral. D. José de San Martin

2. SEGUROS

El proveedor debera contratar y mantener vigentes, durante todo el periodo de ejecucion del
trabajo de entrega, los seguros que amparen los riesgos derivados del ingreso, permanencia y
descarga de los equipos en los Aeropuertos detallados en el acapite anterior.

La falta de contratacién o vigencia de las polizas no limitara ni eximira las responsabilidades
asumidas por el Proveedor.

A continuacion, se detallan los seguros requeridos:
a. Seguro de Vida Obligatorio.

Todas las personas afectadas al servicio deberan encontrarse cubiertas por este seguro,
conforme lo establecido en la Ley 1567/74.

El proveedor deberd presentar el certificado de cobertura vigente, emitido por la aseguradora,
que incluya la némina detallada y actualizada del personal cubierto, debidamente sellado y
firmado por la compaiiia aseguradora, debiendo estar comprendida la totalidad del personal del
proveedor que preste el servicio. . )

Asimismo, la péliza deberd contener la siguiente Clausula de No Repeticion a favor de EMPRESA
ARGENTINA DE NAVEGACION AEREA S.A. CUIT 30-71515195-9, sus socios directivos, agentes,
representantes, personal, empresas vinculadas; Estado Nacional Argentino, Aeropuertos
Argentina 2000 CUIT 30-69617058-0, Administracién Nacional de Aviacién Civil CUIT 30-
71088474-5, Organismo Regulador del sisterna Nacional de Aeropuertos CUIT 30-69349421-0y
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Policia de Seguridad Aeroportuaria CUIT 30-70989538-5 (u otro organismo que asi Jo requiera),
estableciendo lo siguiente:

accion de repeticién o de regreso contra EMPRESA ARGENTINA DE NA VEGACION AEREAS.A. CUIT
30-71515195—9, sus socios directivos, agentes, representantes, personal, empresas vinculadas;
Estado Nacionagl Argentino, Aeropuertos Argenting 2000 CUIT 30-69617058-0, Administracién
Nacional de Aviacién Civil curt 30-71088474-5, Organismo Regulador del Sistema Nacional de
Aeropuertos CUIT 30-69349421-0 y Policia de Seguridad Aeroportuaria CUIT 30-709895385(0
Cualquier otro organismo gue lo requiera) , bien sea con fundamento en el articulo 39.5 de Ia
ley N° 24.557 (o Ia que en el futuro Ia reemplace) o en cualquiera otra norma juridica, con motivo

Deberan presentar Certificado de Cobertura de la ART con la némina del personal amparado por
la Ley 24,557, conteniendo Apellido, Nombre y Nede C.U.LL, incluyendo el periodo de vigencia,
Yy actualizarlo mensualmente segun la fecha de vencimiento consignada en el documento.

€. Seguro de Accidentes Personales.

convencionales de las que sea responsable; y como segundo beneficiario el personal asegurado
y/o sus herederos legales segiin corresponda.
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La cobertura minima debera contemplar:

e Muerte: $ 20.000.000

o Invalidez total y/o parcial permanente: $ 20.000.000
« Asistencia médico-farmacéutica: $ 2.000.000

o Gastos de sepelio: $ 2.000.000

o Cobertura laboral e in itinere

La poliza debera incluir clausula de no repeticion a favor de EMPRESA ARGENTINA DE
NAVEGACION AEREA S.A. (CUIT 30-71515195-9), sus directivos, empleados, representantes,
empresas vinculadas y el Estado Nacional Argentino, Aeropuertos Argentina 2000 CUIT 30-
69617058-0, Administracién Nacional de Aviacién Civil CUIT 30-71088474-5, Organismo
Regulador del Sistema Nacional de Aeropuertos CUIT 30-69349421-0 y Policia de Seguridad
Aeroportuaria CUIT 30-70989538-5 (u otro organismo que asi lo requiera). :

d. Segurode Responsabilidad Civil.

El proveedor deberd presentar un seguro de Responsabilidad Civil Comprensiva frente a
terceros, que ampare los dafios y perjuicios que pudieran derivarse como consecuencia directa
de los trabajos objeto de la presente contratacién, con una suma asegurada no inferior a
DOLARES ESTADOUNIDENSES DOSCIENTOS CINCUENTA MIL CON 00/100 (USD 250.000) por-
acontecimiento.

La péliza debera incluir como Asegurados Adicionales a EANAS.A. {CUIT 30-71515195-9), Estado
Nacional Argentino, Aeropuertos Argentina S.A. (CUIT 30-69617058-0), ANAC (CUIT 30-
71088474-5), ORSNA (CUIT 30-69349421-0), PSA (CUIT 30-70989538-5), asi como a cualquier
otro organismo o autoridad que resulte competente 0 lo requiera en el marco de la presente .
contratacion.

Asimismo, deberd incorporarse la Clausula de No Repeticion a favor de los organismos indicados
precedentemente, cOmo también, la cobertura de Responsabilidad Civil Cruzada, incluyendo a
contratistas, subcontratistas y demis intervinientes vinculados a la ejecucion de las tareas.

A efectos de acreditar el cumplimiento de esta obligacién, el proveedor deberd presentar la
poliza correspondiente junto con el comprobante de pago vigente.

Ubicacién de riesgo: Aeropuertos donde se ejecuten los trabajos de entrega.

3. CONSIDERACIONES GENERALES

Todos los seguros deberan ser contratados en compafiias aseguradoras habilitadas por la
Superintendencia de Seguros de la Nacién.
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La documentacion indicada deberd presentarse previo al ingreso a las instalaciones de EANA
S.A.

-En caso de verificarse incumplimientos en materia de seguros, EANA S.A. podra impedir el
ingreso del personal hasta tanto se regularice I3 situacién, sin que ello genere derecho a reclamo
alguno.

Asimismo, el proveedor debers mantener vigente la totalidad de |as coberturas durante toda I3
ejecucion de las tareas de entrega.

4. SINIESTROS

5. MODIFICACION, CADUCIDAD Y PERDIDA DE COBERTURA

Las polizas no podran ser anuladas, modificadas o dadas de baja sin notificacidn previa
fehaciente a EANA S.A.

En caso de pago en cuotas, el proveedor debers presentar los comprobantes de pago
correspondientes a cada vencimiento cuando le sean requeridos por EANA S.A.

Ab ,,-"M ndelaria Pogdio
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